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Quelques conseils

Frottez de temps en temps avec un chiffon huilé les
parties nickeles de votre bicyclette, surtout lorsquielle
aura été mouillée, — 8i vous soignez votre nickel, il
Jdurera indéfiniment,

Nlintervertissez }amms I'ordre des pédales.; laissez 4
droite celle de droite; a gauche celle de gauche,

Le graissage de nos roulements se fait par l'extrémité
des azes.

N'oubliez pas de. graisser : trop ne nuit pas, mais
pas assez détériore les roulements. (Voir page 33.)

Les moyeux & changements de vitesses et les roues libres
doivent étre graissés avec Lhuile de vaseline, ou avec

I’huile spéciale pour machines 4 coudre. - ®
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Nous ne présentons & nos Clients que'des
Machines sérieusement étudiées, soigneusement
construites, pourvues de fous les perfectionnements
que chaque année d'expérience apporte.

o

Expéditions. — Toutes les expéditions des-
tinées 4 des clients n’ayant pas de compte 4 la
Maison sont faites contre remboursement.

Sauf indication contraire, toutes les machines
sont expediées en grande vitesse.

o

Réparations, — Toute piéce envoyee en répa-

3 ‘ . :

rajn doit étre accompagnée d'une lettre expli-
cative, autrement elle reste en souffrance. Il est

nécessaire dindiquer le numéro de la bicyclette.
S . ‘\

o

Garanties, — Nos Machines sont garanties
contre tout vice de construction, résultant d’un
défaut de matiére ou de fabrication, Cette garantie
entraine pour nous la réparation ou le remplace-
ment gratuits des pices reconnues defectueuses,
qui deyront nous paryenir franco. Nos pneuma-
tiques sont garantis pour une saison.

> S

INTRODUCTION

Il m'est particulicrement agréable de présenter aux cyclo-
touristes ce nouveau Catalogue de la maison TErRROT
et Cie; car, de tous les constructeurs, aucun n'est entré avec
autant de confiance, avec autant de décision dans la voie
quej'ai ouverte, en 1896, vers la bicyclette de voyage poly-
multipliee,

Je ne m'étendrai pas sur les avantages que des change-
ments de wvitesse Eicn compris, bien étudiés et, surtout,
bien mis au point, incorporent 4 une machine destunée a
passer par monts et par vaux, 4 aflronter les cols tourmentés
de nos montagnes, 4 franchir les montagnes russes de nos
plateausx, a glisser sur les pentes douces de nos vallées. Ces
avantages, tout le monde les connait aujourd’hui et les
apprecie, grice aux nombreuses démonstrations sur le terrain
qui en ont €lé faites, grice aux Concours du T. C. F, qui
ont valu st justement A Ja maison TErroT les plus hautes
récompenses,

Ces' jours derniers encore, sur un terrain purement sportif,
dans: le Citeuit Velay-Forez, course ouyerte 4 tous coureurs,
amateurs et professionnels, un jeune cyclostouriste, sur une

lourde polymultiplidée 3 deux chaines et quatre couples de

pignons, du type de la TErrO®D quatre vitesses, qui enleva
si brillamment Punigue médaille d’or en 1902, au concours
du Tourmalet, a battu facilement, non seulement tous les
amateurs contre lesquels il conrait, mais encore tous les: pro-
fessionnels partis ?uinze minutes ayant lui, Le circuit Velay-
Forez comporte, il est vrai, sur 222 kilométres, 3,500 métres
d’élévation, et des rampes 4 12 et 15 pour 100 auxquelles
les monomultipli¢es ¢taient bien forcées de faire les honneurs
du pied, alors que la « 4 vitesses » grimpait gaillardement a
to ou 12 a l’heure, :

Cest done une question réglée;, En montagne, c'est-a-dire
sur le terrain préfiré du tourisme, la bicyclette a change-
ment de vitesse est supéricure, méme lorsqu'il s'agit de
coutir, 4 plus forte raison lorsqu'il s'agit de se promener,
d'excursionner en se fatiguant le moins possible.

Mais une autre question surgit: la polymultipli¢e ne doit-
clle étre représentée que par un seul type, type définitif que
Uexpérience aura déclaré étre le meilleur ?

Oui, répondent la plupart des constructeurs, qui, croyant
tenir cet oiseau rare, ce wec plus wlira, ne considérent plus
que le coté industriel, et n'aspirent qu'a fabriquer en grandes
series.

Non, 4 répondu la maison TERROT, ce type définitif, cette
unigtie meilh--’fe machine n'existe pas, ne peut pas exister ;
rendons-nous plutdt aux veeux des cyclo-touristes, veenx que

oy




le Touring-Club de France, au moment de distribuer les
récoinpenses de son dernier concours, a fort bien exprimés
en plagant sur le méme rang douze machines essentiellement
distinctes,

Et, par des créations tonjours nouvelles, originales, impré-
vues patfois, telle la « 3 vitesses b en prise directe, par
d’incessants perfectionnements, le Catalogue TErroT, d’année
en année, est devenu un compendiupt de cyclotechnie que
tous les cyclistes ont intérét a consulier au moment de
renouveler leur menture; ;

Je dirai brievement, car il m’est impossible d'entrer ici
dans une discussion approfondie des mérites respectifs des
difiérents modeles de la maison TErroOT, & quels desiderata
particuliers chacun d’enx me parait répondre

La levocyclette, que j'al longuement essayee, est le proto-
type de la machine & grand confortable; elle épargne le coeur
et les muscles; elle otilise les forces les plus faibles; elle
convient donc a ceux qui pe veulent ou ne peuvent se
dépenser au deld de certaines limites, Ce ne sera pas la
monture du cyclo~touriste combatif qui séme sans compter
ses kilogrammaetres sur les routes, en qui sommeille toujours
le recordman avide de battre ses propres. temps et de faire

retve desa superiorité, ‘A celui-la conyient merveilleusement
a Tereor H dont toutés les yitesses sont en prise directe,
si bien gu’aucune parcelle de Peffort quion fait sur les pédales
ne s¢ perd.

Si'la Levo est, par essence, la machine 4 grand confoi-
table, 1a TerroT H est la machine & grand rendement, peut-
étre: méme supérieure, sur le terrain sportif, au modéle TC
4 deuy vitesses en marche par deux chaines et & deux autres
vitesses par dérlacemem des chaines dont je narrais tout A
Pheure les exploits.

Ce modéle TC partage avec le modele H les faveurs de la
grande majorité des cyclo-touristes et je ne me hasarderai pas
a dire catégoriquement quel est le meilleur des deux sous le
rapport-du rendement ; quant au confortable; i est manifesie
que le modele H 'emporte, surtout quand on le dote d'un
deuxitme jeu de trois vitesses par déplacement de la chaine.

Les moyeux 4 changement de vitesse pat transmissions
superposées, si conyenables pour les bicyclettes de dames, qui
doivent rester élégantes et sanscomplications apparentes tout
en demeurant pratiques, devaient forcément figurer parmi les
machines de voyage du Catalogue TERROT ; DOUS les ¥ trou-
vons en effet, admirablement construits et pouvant rivaliser
avee les types les plus justement vaniés: qui solent sur le
marché.

Quant au mouvement rétro-direct, il oscupg ici une place
d’honpeur 4 laquelle il a droir, tant par les succes quil

obtenus dans le demier Concours du T. C. F. que par le
dispositif ingénicux, autant que parfaitement mécanique,
breveté par la maison TERROT,

La facilité avec laquelle ce dispositif s'adapte, soit aux
moyeux a deux vitesses, soit au modéle TC, permet de
realiser des trois, quatre et six vitesses en marche avec le
minimum de résistances passives,

Le retropédalage compte parmi nous, cyclo-touristes, de
nombreux partisans qui ne pourraient pass'en passer. Méme
4 ceux qui n’en sont pas fanaliques, il donne une impres-
sion de confortable, de délassement, quand on passe du
vétro au  direct, et wice versa, qui justifie, au point de vue
physiclogique, ce changement de vitesse dont 'extréme sim-
plicité, l'inégalable robustesse m’autorisent 4 dire qu'il y a la
un véritable perfectionnement venu pour rester, comme disent
les Américains,

1.4 ot il restera surtout, c’est dans la bicyclette a moteur
Terror, dont j'ai & dite trop de bien pour que j'ose le dire ici,

Me voila pourtant, grice 4 elle, entiérement gagné 4 la
cause du moteur adjuvant, complément nécessaire, pour un
irés grand nombre de cyclistes, de Ja bicyclette polymultipliée.
I'ai parcourn quelque 2,000 kilomeétres sur la bicyclette 4
moteur rétro-dirccte TERROT et j'en ail obténu partout les
resultats les plus inespéeés, Mais je n'al pas exigé de ce petit
moteur, encore trop puissant a mon avis, qulil m'enlevira
lui tout seul, comme une plume, an sommet des rampes de
10 kilométrés 4 6 et 7 pour 100 qui sont A nos portes | Je
'ai, au contraire; Loujours aid¢ raisonnablement, et, & nous
deux; nous avons fait d'excellente besogne, grimpant pour
ainsi dire indéfniment 4 25/50 4 I'heure dans le 6 pour 100,
A 2025 4 Pheure dans le 8 pour 100, sans que le moteur
manifestdt le désic de s’arréter. Pour bien des raisons,
J'estime que le dispositif retro-direct convient, mieux que
tout autre systéme de polymultiplication, 4 la bicyclette a
moteur, et je félicite MM, Trrror et Cie d'avoir eu, les
premiers, lidée de 'y adapter.

Avant de mettre Le point final & ce long préambule, qu'on
e permette un conseil; quand vous aurez une bicyclette &
moteur rétro-directe TERROT, apprenez 4 vous en servir —
ce n'est: pas l'affaire d'un jour ni d’une semaine — surtout
travaillez votre coup de peédale de fagon 4 aider vous-méme
le moteur adjuvant au lien de le contrarier, et, enfin, altendez
d’en &tre ld pour porter un jugement sur ce merveillenx
outil de locomotion individuelle. Faute de quoi vous risqueriez
d'8tre classé parmi les minus habentes qui ont décrié la poly-
multiplication parce qu’ils n'ont jamais su s'en servir,

P. DE VIVIE.




itesses

1X. V1

Bicyclette “TERROT ” Modeéle H, a trois et a s

ENGRENAGES

SANS
NI INTERMEDIAIRES
Brie S G.D.G

SAISON 4807

Pourra-t-on jamais trouver mieux ?

Trois et six vilesses directes sans engrenayes, sans infermédiaire d"aucune sorte.

SAISON 1907 N

Nos Bicyclettes MEDAILLE d’OR
du Concours T.C. F. 1905

Modéle H, a trois vitesses et une seule chaine
SANS ENGRENAGES NI INTERMEDIAIRES QUELCONQUES

Breveth 8. G.D.G,

A e

Cette excellente bicyclette, d'une douceur sans égale aux
{rois vitesses, est sfiremernt la meilleure machine pour les
VOyages.

Elle réunit trois machines simples en une seulg, pourri-
t-on jamiais faire mieux?

La plus grande simplicité de fonctionnement ot de ma-
nosuvre, Vous tirez sur la tige d’un secteur placé sur le tube
horizontal du cadre, derriere le guidon, deux bras mobiles
prennent la’ chaine, la soulevent; la tiennent shspendue au-
dessus du pignon artiére. Vous laissez tomber la tige dans
I'entaille 1, 2 ou 3 du secteur ef le pignon 1,2 ol 3 se place
sous la chaine qui redescend sur lui sitdt que le déplacement
est fait. Un point clest tout. r

Toute cette mancuvre ne prend pas plus d'une seconde,

Un tendeur automatique assure a la chaine, constamment
et dans toutes les positions, la tension nécessaire.

Le changement des vitesses slopére en pleine marche, sans
secolisse, avec une douceur telle que vous changez de vitesse
§ans vous BI Apercevoir.

Tout le secret se résume en trois pignons du moyeu, qui se
placent 4 volonté: sous la ¢haine d'une fagon facile et abso-
lument sfire,

Ces pignons sont toujours libres, a toutes les vitesses et
dans toutes les positions.

Les rapports des développements sont de 50 ¢f; de lagrande
4 la petite. Si la grande multiplication est de 67, la petite
est de.3m et la moyenne de 4™ 20, Toutes les vitesses peuvent
&tre obtenues. Nos dispositions sont prises pour smbs, 6230,
7Maz, 7u8s, 850 A la grande vitesse, Surcommande spéciale,
ces développements peuvent étre réduits ou augmentés,

PRIX de ln bicycletle avec freins mos 2 et j ¢l
gardebote, D€L, . . 4 . . Wb s owE e 475 fr,
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Nos Bicyclettes MEDAILLE d’OR
dn Concours du T. C. F. 1905

Medeéle H, 4 trois vitesses et une seule chaine
SANS ENGRENAGES NI INTERMEDIAIRES QUELCONQUES

Breveté 8. G.D. G.

#—N———

La méme Bicycletle, avec six vilesses

Nous ajoutons au premier jeu de trois vitesses, un deu-
viéme jeu, en accouplant au pignon de quarante dents du
pédalier un second pignon de trente-deux dents. Nous obte-
nons alors les déyeloppements suivants :

(. ‘Premier jeu : 6M30, 4M40, 3W15;

Pighons 40 2 ;
£ R Secotid jen : sm, 3mj5o0; 2050,
] b

: Premier jeu @ 7mio, sm,  3mgs:
Fignonsidsiesso % Second jeu : 6m,  4gmi8, gm,

. Le premier jeu servira pour les sorties ordinaires; le deu-
sieme jeu restera réserve A la haute montagne.

Quelques secondes suffisent pour placer la chaine d'un
pignon sur l'autre, Le tendeur automatique permet do faire
ce déplacement sans démontage aucun. Vous prenez avec
deux doigts la partie inférieure de la chaine, pres du pignon,
et yous la placez sur le pignon accouplé en tirantun peu sur
elle et en tournant avec U'autre main en arritre, la mani-
velle.

Le déplacement est fait plus vite qu'il ne fautr pour lire ce
renseignement,

La ligne de chaine est si peu dérangée qu'il est impossible
de s'en apercevoir,.

Supplément ; 25 francs,

N

SATSON 49207 )

Bicyclette ““ TERROT '’ Modéle H, 3 vitesses

pour Dame
Brevetée 8. G.D. G.

Jusqu'a présent, nous n’ayons construit ce maedéle qulen
cadre d’homme, mais pourquoi les dames ne profiteraient-
elles pas d'un modele aussi parfait que notre modele H ?
Nous avons donc établi ce modéle en cadre ouvert avec
garde-chaine et garde-jupe,

La forme du cadre nous a foreé de modifier la manceuvre
du changement de vitesse, et nous croyons avoir réussi #
etabliv un systeme pratique, facile et str.

Al lieu de relever |4 chaine et de déplacer les pignons
ayec un seul secteur, nous avons sépard ces opérations; Nous
relevons [ chaine en contre-pédalant un peu et nous dépla-
cons les pignons par un petit secteur au guidon 4 la portée
de la main et facilea manceuvrer, Clest trés simple.

Vous voulez changer de vitesse ; eh bien! appuyez en rétro
sur da pedale droite jusqu'd caqu'elle soit en bas,, c'est-a-dire
au point mort, n'allez pas plus loin, et la chaine est sou-
levée, (Une butee empéche de pousser trop foin.)

Déplacez alors, avec le pouce de la main droite, la petite
manette du sectelr en la poussant vers la lettre P (petite),
M (moyenne), ou G (grandewvitesse). Pédalez en avant et
vous roulez a la vitesse youlue,

Les deux opérations se font presque simultanément et il
ne'faut pas plos de trois secondes pour le tout, Cependant
il faut toujours commencet par soulever la chaine, ¢'esi-
a-dire par contre-pédaler, et vous ne déplaces le secteur que
lorsque la pédale droite est en bas,

Le cible du: secteur ne peut pas se derégler car les trois
points de repaire sont indéreglables, Cette nouvelle dispo-
sition, trés ingénieuse, sera peut-étre demandee aussi pour le
modele d'homme; elle entrainera alors un supplément de
20 francs.

PRIX, compléte : 500 fr.
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Médaille d°0r

an Concours du I'. C;

Levecyclette “TERROT”

a chandement
vitesse mécanique i’f{’!

La Levocycletts demande un cadre plus bas que la biey-
clette ordinaire. Les cyclistes montant ordinairement 62 cen-
timetres. devront prendre un cadre de 57 centimétres en
Levocyclette.

PRIX : fves deux [roins sur jantes ot garde-hewe, . OO fr,
Levocyclelte o Dame Ao garde-jupe. . . . . 525 i,

La Levocyclette * TERROT '’ a dix vitesses

Le dernier concours du T, €. F. afourni la preuve que
la. Levocyclette est 'egale des autres systémes; pent-étre
méme monte-t-elle mieux les cotes que les meilleures directes
oU rétros,

Elle est, en toutcas, une excellente grimpeuse de cotes,
et ses 7m 4o lui permettent en plaine toutes les vitesses rai-
sonnables, Le pédalage est agréable, et parfaite la pogition
en selle.

Les dix développements vyous permettent de faire de
grandes €tapes sans fatigue, car vous avez toujours A votre
disposition celui qui convient au terrain que vous parcourez.

Les changements de développements s’opérent avec la
plus grande facilité et sans que vous ayez besoin de licher le
guidon. Vous tournez simplement 'dne des poightes dun
brin & droite et vous augmentez le dévelappement d'environ
omgo, dlunbrin A gauche et vous le diminuez d’autant.

Pas de précaution a prendre, en pleine montée yous chan-
gez aussi fucilement qu’en descente.

La disposition est simple: sur un des tubes du cadre est
fixte une crémaillere sur laguelle plisse un curseur, Celui-ci
porte sur chaque coté deux palettes articulées et courbées,
I'une vers le hang, Uautre vers le bas, Ces paleties sont assez
ccartees pour laisser passer entre elles un galer, fixé sur
I'étrier maintepant la chaine dansun des dix crans du levier,

En marche, ce galet passe donc entre les palettes; sans
les toucher, aussj bien lorsque le leyier fait le mouvement en
avant ou en arriére, Vous tournez la poignée d'un brin &
gauche et le curseur descend d’un cran. Aussitot, le galet
quise trouve en avant du eurseur butte contre la palette
courbée vers le haut, glisse surla courbe et fait sortir I'étrier
du cran du levier ot il se trouvait et le pousse dans le cran
au-dessons,

Le galet du levier opposé se trouyant en arriére du curseur,
en avancant touche la.palette courbée vers le haut, I'abaisse
puisquelle est articulée, et passe. Au retour, il fait descen-
dre s chaine 4 son tour, comme décrit ¢i-haut,

Les changements sur les deux leviers se produisent done
alternalivement toujours au retour, c'est-a-dire lorsque la
chaine ne travaille pas. C'est un grand avantage, car plus vous
appuyez sut la pédale, plus le changement est doux, dispo-
sition qui n'existe dans aucun autre systéme.

Lorsgue vous tournez la poignée d'un brin 4 droite; la
méme opération se produit en sens inverse,

Tout cela est si vite fait que sur cing meétres vous pouvez
aller de la dixiéme a la premiére, et c’estaussi simple que’sar.



Modele T. C.

Bicyclette “ TERROT ”

BreveTEE S.G. D. G.

a 2, 3 et 3 vitesses

SATSON

{907

tout particulitrement.

SAISON 1907 13

Nos Bicyclettes MEDAILLE d’OR
des Concours 1902 et 1905

Modéle T, C, &4 2, 3 et & vitesses, sans engrenages
Brevers S.G.D.G.

e

Cette Bicyclette a déjd obtenu l'unique Médaille d’Or au
Concours du T, C. T, 1903, et elle a confirme ses qualités
exceptionnelles en rewportant de nouveau la Médaille d'Or
au Concours 1905.

Le nouveau modéle a été modifié et perfectionné par
I'adjonction d'une troisieme witesse automatique en rétro.
Les chaines se fendent independammpient l'une de Vautre:
Les déyeloppements peuvent étre trés éecartés et aller de
3 matres 4 7M3a,

. Nous la construisons:

En z vitesses directes, avec les multiplications
suivantes |
a) sm et 2m30
b) 6m et amBo — W50 OU 4M
¢) 7mis et 2mBo — 4m  oU §M30
PRIX, complite, avec les 2 f:ems st ]an!es
ef les sarde-boye . . . . 2Pl 385 fr.

En g vilesses directes (doubles pignons des deux
cotes)
ﬂ) 6m, g 4m et 2 m Bo
b) gmis, siio; 4m et 2mBo

PRIX, complite, avec les 2 freins sur ;m:m
ot los pardesbone . . . . - . . . . .« 430 fn

En 3 vitesses, Rétre-Directe :
Directe, grande vitesse: 7m3a, 6méo, 6m, 5m50
Directe, moyenne vitesse: sm,  4mA0, 4™, 3m b0
Rétro, petite vitesse :1  3mMo5, 2M70, 2M30, 2M10
PRIX, compléte, avet 2 frems st }rmm et les
gar do<botit, + ; . 475 [r,

En g vitesses, Rétro-Directe:
2 Directes; 2 Rétro, compléte, . . . . 55O fr.
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|
f Bicyclette “ TERROT "
Rétro-Directe

| .
( & rous libre ot changenient de vitesse-autamatique Ble S. 8, 0. 6.
-

La Rétro-Directe est la machine a changement de vitesse la
plus simple que l'on puisse imaginer. En pédalant en avant,
vous avez la grande vitesse; en pedalant en arriére; vous avez
la petite et cela instantanément; sans a-coup aucun. Si vous
cessez de pédaler; vous éfes en roue libre.

Notre disposition (Brevetée 5. .G. Di G.) qui a fait ses
preuves est fort simple, la voici:

tesse automatique

i

Le moyeu de la roue arriére porte deux pignons i rouve
libre, La chaine qui vient du pédalier enveloppe l'un de ces
pignons et son brin inférieur passe sur un pignon interme-
diaire, monté sur un axe paralléle au moyeu et fixé sur la
fourche arrigre.

Ce pignon est solidaire d'un second pignon monté sur le
méme axe et qui est relié par une petite chaine courte a la
seconde roue libre du moyeu.

En pédalage direct, c'est le brin supérienr de la chaine qui
se tend et qui conduit directement le moyeu, En rétro, c’est le
brin inférieur-qui travaille Le premier pignon du moyeu fait
fonctlion de poulie de renvoi; la chaine actionpe le pignon
intermédiaire, qui par la petite chaine, fransmet son mouve-
ment 4 la seconde roue libre du moyeu,

Il n'y a aucun frottement supplémentaire, et les roule-

{ ments sont aussi donx que dans une bieycleite ordinaire. L'as-
pect est le méme et le poids n'est augmenté que de guelques
1 centaines de grammes

Tout est simple, robuste et d'ure fabrication irreprochable,

M. le capitaine Perrache asi souvent demontré les avantages
du rétropédalage, que nous croyons inutile de le répéter.

} Le suceés qu'a obtenu la Rétro-directe dés son apparition
en est la meilleure preuve,

Multiplications habituelles : 6™ et 3™ 40 ou 3@

5T 4o et 3m30 ou 2™no

roue libre et changsement de v

a

Bicyclette “ TERROT ” Rétro-Directe, 2 vitesses

PRIX :
Avee les dewx freins sur jante of les garde-boue, ner, 375 fr.
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_La Rétro-Directe ** TERROT "' 2 4 vitesses

deux en directe, deux en rétro (Brovolés 5.6.1.0.)

La Rétro-Directe & quatre vitesses, deux en avant,
deux en rétro. En ajoutant le moyeu n® 2 a deux vitesses a la
rétro, on obtient quatre vitesses ainsi réparties: 6 et 4m en
avant, 350 et am 4o en retro. Cette combinaison est trés
pratique et elle a donné d' excellents résultats aux essais de la

saison passée.

PRIX, aes les deoy freins sur janie el gardo-hote, net. 425 fr.
B o o R o e o o B me SR SR o o o o

La Retro-Directe ** TERROT ' de Dame

a deux vitesses (Brovide 5.6.0.6.)

Nous livrons notre Retro-Directe, également en modele de
dame n¢ 1, compléte avec frein n® 2, garde- t,hame, garr.led F
et garde-baue au prix de o S T

Les multiplications habituelles sout 5 40 at 2Mgo

SATISOM (007 177

La Rétro-Direcie
“TOURISTE?”

aveec boile @ chaine en (6le, hermétiquement fermée

Nous avons pensé utile d’établir notre Rétro-Directe avec
wne boite & chaine Stanche; de forme gracieuse, permettant de
rouler par tous les temps, parla pluie et par la boue, sans
jamais avoir besoin de s'occuper de sa chaine,

Le réglage de cette derniére se fait extérieurement, tout
comme dans le modéle sans boite, on n'a donc rien 2
démonter pour la tendre.

PRIX
Mvec les deux freins sur jante, parde-houg et hoite
a chaing speciale, . . . . . . . . . 425 fr.
Modéle de Dame, complet. . . . . . . . . 450 fr.

Cetle boile a chafne ne s'ajusie pas aux vétro-directes
deji livrdes:

Pour suppléments voir page 35.



bl

18 SATSON 4907

Changement de vitesse “ TERROT" N° 1

e, N

Ce changement de vitesse consiste en deux garnitures de
pignons: accouplés, comme cela se trouve dans les tandems.
Cependant ces pignons sont si rapprochés que l'on slapergoit
4 peine qulil ¥ a deux pignons au lien d'un.

Pour changer la vitesse, on déplace tout simplement la
chaine d’une garniture sur Pautre, 11 faut naturellemeént des-
cendre de bicyclette pour faire ce déplacement qui s'effectue
en quelques secondes et sans qu'on ait besoin de demonter la
chaine ou de se salir les mains. Une simple pression du-doigt
de haut en bas sur le maillon 4 excentrique (premitre posi-
tion) suffit pour lui donner la position 2, qui allonge la chaine

suffisamment pour le déplacement, Cette opération faite, on

repousse le maillon’ & excentrique dans sa position premiére
et la chaine reprend sa tension primitive,

Clest tréssimple et facile, et quelques instants suffisent pour
vous familiariser 4 cette manceuvre.

Sur demande, et avec un supplément de 7 fr. 50, fious
remplacons le maillon 4 excentrique par un tendeur mobile,
qui permet de déplacer la chaine avec plus de facilite encore
et qui assure une tension parfaite aux deux vitesses.

S'ajuste au modéle A,

Le changement de vitesse no 1 est livré:

@) Avec 6m et 4mio

B —  §msoet 3mse
o) = M et
Supplénent aves roue fixe . . . . . . . 35
— avee voue Hbre. . . . . . 46 fr

SATSON 1907

Changement de vitesse N°2 dans le Moyeu
s ze BES.G.D.G.

Daux yitesses et une seule chaine, roue libre aux deux vitesses,
Démultiplication 33 o/n.

Le changement d'une vitesse 4 une autre s'opére en pleine marche par un petit sectenr placé
sur le tube horizontal du cadre, et cela sans aucun a-coup. Les roulements de ce moyeu sont

parfaits et supérieurs aux moyeux similaires, Il s'ajuste aux modéles A de route, B, E, 4 1a Rétro-

directe, 4 la Touriste et aux machines de Dame.

75 fr. nef.

Bupplément :
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Changement de vitesse N° 3
e N RIS DG,

Moyen TERROT & trois vitesses et une seule chalne, & transmission rigide,
Roue libre 2 foutes les vilasses.

ﬁ‘nppléﬂwnf: 100 fr.

‘Nn 3. .
Moyeu TERROT & trois vitesses et ung seule chaie
A TRANSMISSION RIGIDE

Reue libre a toutes les vitesses

—_—d o

Le changement de vitesse ne doit s'opérer qu'en marche,

Il suffit de pousser la manette du secteur d’une entaille &
Pautre pour produire automatiquement le changement de
multiplication et cela sans aucun a-coup.

Nous fie croyons pas exagérer si nous disons que ce
moyeu est le meilleur des moyeux 4 trois vitesses sous le
rapport de la douceur du fonctionnement et de la durée.

1l est, de plus, le seul des moyeux & trois vitesses n'ayant
aucun organe intermédiaire en prise 4 la grande vitesse.
C’est un point trés important pour la fatigue du cycliste et
pour 'usure des organes intéricurs, car sur 100 kilométres
on fait ordinairement 8o kilomeétres 4 la grande vitesse.

En descente 4 roue libre, mettez toujours 4 la grande vitesse,
afin de laisser au repos toute la mécanique intérieure.

Nous bloquons le secteur par une petite vis molletée, que
lon retire en marche, et que nous conseillons de replacer
lorsqu’en remise la machine, afin d'empécher que des curieux
fassent manceuvrer le secteur sans tourner les roues.

Les démultiplications sant de 25 ofo d’une vitesse 4 lautre,
desorte qu'avec 6ma la grande, on obtient4™ 504 la moyenne
et 3m 4o a la petite vitesse.

Le grand développement peut étre choisi 4 volonté.

Ce moyeu sajuste anx modeles de route A, B, E, et dame
18t 2.

On graisse le moyeu trois vitesses par le godet graisseur et
par les trois vis' du cété gauche que I'on n'a qu'a dévisser,

Supplément : 100 fr.
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Bicyclette “TERROT” Modéle A, de Route

Belle el bonne machine, frés soignée.

SAISON 1907 23

Bicyclette “ TERROT ” Modéle A
de Route

Tous nos cadres sont renforcés. Les jantes en forme W,
Le serrage du guidon est intérieur. Les roulements de tous
nos modeles sont bien clos et a U'abri de la poussitre. Les
guidons peuyent étre choisis & volont¢ d'aprés notre tablean
page 31. La chaine est & petits rouleaux avec pignon de 6o
ou 54 > 16, 18, 20, 22 et 24 dents. Les pneumatiques
TerROT sont de 40, ou sur demande 35, 42 ou 45 m/m,
(Voir page 37}

PRIX :
Sans frein ni garde-bowe, net. . . . ., . . . 260 fr
Avec voue libre et freinne 2, net. . . oL . . 285 fr,
Auvec voue libre ef frein d vontre-pédale, net. . . . 290 fr,

Avec changement de vitésse e 2 (deux vitesses dans
Ie moyew), voue libve et frein uo 2, net, . . . . 350 fr,

Auec changenent de vilesse no 3 (trofs witesses dins
le moyew), roue libre et frein no 2, net, . . . . 375 fr.

Modele E

Nous continuons 2 liyrer ¢e modele avec le grand pignon
35 galets et chaine TERrOT, sans frein ni garde-boue, au
prizedoienc e R IROEIE RS L SRR 350 [r.

Pouy suppléments, voir page 35.



Bicyclette “ TERROT ” Modéle A, de Course

L'étroitesse du pédalier ne permet que 'emploi de pneumatiques de 28 4 35 ={m. Ce models, tres
solide, peut servir aussi pour la route, Il estlivre avecchaine & petits rouleaux et pignons de 54 X 16,

18, 20 et =2 dents.

PRIX
Avec jintes fotres; Mt . o . v 0w 0w oo 260 T
Avec roue libre ef fretu n®2. ., . . . . .. . . 285 fn
Avec roue libre et frein d contre-pedale. « . . . . 290 fr,

Pour suppléments, voir page 35,
Ne permel pus Uemplol de changements de vitesse,
sauf le n° 1.

SAISON 1907 2§

J Bicyclette “ TERROT ”* Modéle €

,& Spéciale de Course
1@ AVEC NOUVEAU PEDALIER SANS CLAVETTES
Y Bt 5.G.D.G,

Ce modéle est spécialement construit pour la course,
L'arriére du cadre est trés raccourci et sa forme différe des

autres modeles.
Clest sur ce modéle que Van DEN BorN a remporté
tous ses succes.

SR
{ PRIX :
| Avec janles en bois el pelifs pneus de 28 a 32mm,
( pédatier & eldvetles, net. ... . . . 300 fr.
v La méme, pédalier sans clavetles. . . 320 fr.
——— Gy o —

rials

ey
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de Luxe

Superbe machine de luxe avec pédalier a double cloche

sans clavettes, d'un systéme special brevete,

— e et

PRIX

Sans frein nr garde-boue, net. .
Awvec voue libre el frein no 2, net. .
Avec roue libre el frein d contre-pedale, net, . . .

Awvec changement de vilesses no 2 (deux witesses
dans le moyen), roue libve ef frein no 2, net. |

Avec changement de wvilesses no 3 (lrois wilesses
dans le moyew), roue libre et frein ne 2, net. .

Pour suppléments, volr page 35.

325 frs
350 fr.
355 fr.

415 fr.

440 fr.

SAISON 19067 27

La Touriste “ TERROT”
Modele A

Ta meilleure machine pour les médecins, les hommes d’af-
faires, ete., qui pourront, grice 4 sa chaine enfermee dans une
boite spéciale et légére, affronter les plus mauvais chemins
par le plus matvais temps,

Modéle B

A B

PRIX de ln machine compléte avee frein
no 2 ef garde-boue acter, net . . . . 32Bf 3bBO!
Avec voue Hbre, compléte, net . . . . . 33Bf 360

Multiplications ; 5™06 ou 5™60.

Avec changement de vitesse no 2z, cnplele, vl 400f 4251
Multiplications : 5765 et 3™8Bo ou 6713 et™ymiz,

Ces hoites & chafne ne s'ajuslent pas sur les aufres modgles.



Bicyclette “«TERROT g

28 SAISON 1907

de Dame

PRIX :

Compléte avecifetn 1%2,, . . . . ... . ..
Compléte, avec, en flus, rone Tt ef frein a contre-
pédale, mais sans J& S TR S e i o
Complete, mats, en plus, avec changement de mtfs.w
1" 2 (denx vitesses ef une seule cfmme) .....
Multiplications habituelles : mso et 3mBo.
Nous livrons ce modele aussi en rétro—directe
(voir page 16), aw prix de, . . . . . . ... .

Pour snppléments, voir page-35.

Cemodéle se fait en tailles de 0™50 et ™55 eben 0mbo, precclésiastigues. Développ. usuel, 5 métres.

290 fr.
305 fr.
365 fr,

p—

SAISON 1807 20

Modéle n° 2, de Luxe.

Bicyclette “ TERROT” de Dame

Ce moddle se fait en tailles de omso et omgs. — Diveloppement usuely 5 mitres.

PRIX : -
Compléle qvec frefnoz o . . . SRR S0 F
Compfél‘e avec roue hbre el frein & m:xrre—pm’ak,
mais sans le freiwn® 2, L L L A Gl B35
Compléte: avee changement de ':m'esse- no 2 (d‘eux
vitesses el une seule chaine), f s e e 308

Multiplications habituelles : 5m60 et 3m80 ou 5™ et 3mM40;

Pour suppléments, voir page 35.

L

R

=~
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Ce modele est construit en trois tailles :
En cadre de 40¢/m ayee rouss de B o/m, multiplication & guviren 4o,
— 45 .efm — 60 ¢/=t, - 4m 40,
— B0 o/m —. 60 efm, — 4m 80,
Chaine 4 rouleaux. Pneumatiques A tringles, Frein sur
jante avant,

PRIX net, frein compris .« o . . . ., . 180 fr,
—  — auec rowe libre gt frein, . . . . 200 fr.
— e

Bicyclette ‘“ TERROT ' Modele Fillette

Mémes tailles, mémes prix, c'est-i-dire 190 et 200 fr.

Supplément pour frein, parde-boue, girde-chaine et
Y8 e N T R U S R o B R N O A 25 fr.

SAISON 41907 31

NOS CADRES

e

Nos cadres sont établis peur trois tailles différentes, avec
des hauteurside §7, 62 et 67 centimétres, comptés du centre
de Paxe du pédalier a Ucrifice du tube qui regoit la tige de
selle, Sur demande nous faisons aussi la hauteur de 52 cen-
timeétres,

Sbbbbbibbibbbbibbibbiblidbiiblives

NOS GUIDONS

Nous livrons ces 6 formes aw choix de Vacheleur,
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Les Freins “ TERROT”

Le frein est le complément indispensable de toute
bicyclette, Celle de tourisme doit méme avoir deux freins,
surtout lorsqulelle est & roue libre, On peut alors descendre
les pentes les plus raides sans aucun risgue et A lallure
desirée.

Frein “* TERROT ** N 2
Sur Jante avant (B4 $.G.D.G )
Primé au Concours du T.C.F.

Brix: (1.5 Fri

SOUPLE, PROGRESSIF ET SUR

Ce Frein s'ajuste a toutes les Bicyclettes

SATEON 1807 33

Les Freins “ TERROT

= o o

Ce dessin représente le frein fixé sur le cadre, derritre
le pédalier, La vis a gorge I sert de tendeur au cable. Si
ce dernier est trop: liche, on I'enroule sur cette vis; si on
veut l'allonger, on y trouvera toujours une certaine lon-
guenr a dérouler,

I1 est Je plus souple, le plus progressif, le plus sdi de tos les
frefus, Jumais & ne fatigue lo main,

— S ————

Frein “* TERROT ** n* & sur jante arridre
Breveté 8. G. B, G.

Primé aux deux Concours du T, C. F.

PRIX : 20 fr.

Ce Frein s'ajuste a toutes les Bicyclettes,
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LEVIER A ARRET pour Frein n° 5
Breveté S. G. D. G.

Ce levier fonctionne comme le levier simple. Mais si l'on
veut bloquer la machine ou arréter le levier dans’ une posi-
tion quelconque pendant une longue descente, il suffit de
pousser ldgérement vers le haur le petit levier b, Celui-ci
étant excentré sur la vis antour de laguelle il pivote; vient
pousser la piéce ¢ contre la piéce et maintient le serrage
votlu,

Les deus piéces ¢ et d portent un moletage qui empéche

tout desserrage.
Veut-on relacher le frein ? 1 suffit d'appuyer surle petit
levier & et le frein revient seul 3 sa position primitive,

PRIX du Frein 1i° & complet, avec levier & arél : 27 fr. 50

bbbk kbbb bk b bbbk bk bk

FREIN N° 6

Moveu a reue libre et Frein a contre-pédale

Supplément pour chaine Terrot, net. . ., 3B fr,
- — A petits rouleaux. . 30 fr.

Serrage intérieur du Guiden

DE NOS BICYCLETTES

—e e

Pour serrer le guidon, tourner -le bou-
lon A dans le sens de Vaiguille d'une montre,
['écrou conique B
remonte alors et
Gearte les pacties ex-
tensibles du tube plon-

geur C, faisant ainsi
serrage dans Pintérieur du tube de la fourche.

Pour desserrer, tourner le boulon A dans
le sens inverse de I'aiguille d'une montre.

e e b db e dock b ok b db oo s b kb b o ol
el ilisiold St R e e o e

3

SUPPLEMENTS

Jantestpickeldes oL o e ALt e i e B A
— — et émaillées, . . . ., . s 7 50
— SR OlS e S i e ) L0 S

Garde-boue acier, émaillés noiv. . . . . . T »

— - —  letipickelés . . .. 20 »
— LRI e o wow mRR R 8 »

Freiiy Muie R et s ey e A5
== NN ) e B T 2 () A

Ralentissear du Frein Nes. . . . . . .. 12 »

Tide de selle mebile. . . . - . . . . .. 20 =

Tote LPrci e e e i e e L G

— vendue séparément. . . . . .. . 4B 2
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Notre ROUE LIBRE spéciale pour la Rétro-Directe

a 2 ranéées de billes (Brevelbe 3,0.1.6.)

" ?fﬁ;ﬁtgge. — Dévissez les vis de pression V, desserrez

Montage: — Vissez larendelle R jusqu’d ce que yous ne
puissicz presque plus faire tourner le rochet & la main,

Serrez les six vis de pression V jusqu'd ce qgu'elles touchent
légerement le fond. Augmentez ce serrage, mais toujours pro-
gressivement, en ayant soinl de serrer aprés la premiere vis
celle qui se trouve diamétralement opposée, et ainsi de suite ;
continuez ce serrage jusqu'ad ce que toutes ces vis soient régu-
litrement et bien blequées, :

Géneralement la roue libre est ainsi réglée; mais il peut
arriver que la rondelle R se trouive trop serrée, ou pas assez,
Dans ce cas, desserrez les vis de pression V; dévissez ou
revissez la rondelle R de 1 ou 2 ™/ suivant le cas, el resserrez
les vis de pression’V, comme il estdit ci-dessus,

Il faut que les vis de pression solent bien bloquées.

Ne graissez les roues libres qu'avec I'huile de vaseline ou
micux encore avec I'huile spéciale pour machines i condre, —
51 vous employez la mauyaise huile, formant cambouis, il peut
arriver que les cliquets restent collés et que la roue devienne
libre dans les deux sens, Introduisez, dans ce cas, quelques
pouttes de pétrols, qui rétabliront le bon fonctionnement.

SAISON 1807 37!

Le Moyeua “ TERROT ”

Avee graissage direct sur les hilles et muni de [} cones indéréglables

Wovew * TERROT™ iermstiquement fermé, & graissage &)  infalllible.

C, Ding riglable. — B, Rondelle d*arrél, — Ao Tontre-teron e bloquage.

On dévisse la petite vis se trouvant 4 droite, au milieu de
Vextrémité de 'axe, on fait entrer U'huile dans U'ouverture et
on refsrme le tron par la petite vis, Un tube relie les deux
boites A billes pour conduire I'huile de l'une & Vantre.

Ce niouveau graissage se trouve aussi dansnos pédaliers.

Nos Ppeumatiques

Nos prenmatiques sont 4 trois toiles en modeles de route 4o
et 42 m/m; les modéles course et demi-route a8 4 35m/M sont
&tablie avec une toile élastique spéciale, que nous employons
aussi pour les gros pneus de 45 %™ afin de leur donner le
maximum de souplesse. — Tous sont a tringles; Les gommes
sont en para pur de premiére qualite] les chambres sont tres
fortes; en un mot, rien n'a été néplipé pour que nos machines
aient le meilleur pnenmatique de la saison.

Nous continuopsla jante forme W.W., émaillée noir, nickelce
ou demi-nickelée, — Sur demande, nous livrons aussi la jante
en bois, Kuxrz, 1la meilleure des jantes en bois.

Nous ne fabriguons pas le pneumatique yulcanisé, mais sur
demande nous livrons le Triomphe Michelin, mais sans
garantie aucune de notre part,
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Ralentissear “ TERROT?”

pour Frein ne 5

—a T et —

Ce Ralentisseur est placé sur le guidon, tout contre le
levier du frein,

Lorsquion se sert du levier, le ralentisseur n'existe pas
car le cible passe a trayers la crémaillére de celui-ci et le
frein fonctionne comme un frein simple,

_Si, dans une longue descente; on veut freiner automa-
tiquenient, on avance un peu la main et on tourne le
petit disque, Le mécanisme ¢tant fortement demultiplié, le
ralentissement se produit avec une douceur extrénie,

e ] ]

PR S S IS S R (G N R S R S S S R

Tige de Selle mobile
Brevetée S. G. D. G.

Cette Tige permet
de déplacer la selle
méme en marche, ce
qui a son importance
surlout avec les rétro-
directes.

On n’a qu'a 1our-
ner un peu le petit
levier By ev la selle
glisse en avant ou en
arriére,  suivant  la |
poussée qu’on lui im- f
pHINE. 2
On remet le levier dans sa position pre-
micre et laselle; qui est placte en A, est fixde
salidement.

20 francs,

s
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La Chaipe “ TERROT ”

Brevetée B, G. D, G,

e e e

Notre chatne perfectionnée reste, ce quielle a toujours €te,
le meilleniy type de chaine existant, et cela au triple’ point
de vue du rendement, de la résistance et de la duree,

Elle doit ses qualités & cet ingénieux artifice qui fait non
pas glisser sur des dents fixes des maillons pleins ou des
rouleaus plus ou moins mobiles, mais rouler sur des galets
circulaires et rotatifs, en acier trempé, des dents taillées en
¢picycloide.

Elle donne A nos machines un roulement caracteristique,
silencieus et sans heurts; si doux, quiil surprend ceux qui
les montent pour la premiere fois, Enfin, elle ne craint ni
la pluie nila boue, Clest la chaine du touriste, comme, par
con' roulement, elle est celle des eyclistes que grise la vitesse,

Ne laissez jamais votre chaine détendue, Graissez-la'par
interville. Elle doit étre absolument silencieuse 5 elle ne l'est
plus si elle est trop détendue.

— e ——
Supplément ponr chaine TERROT

Pignons 27 ><8 4 12 galets, , . 20 Ir.
Pignons 30 >< 8 & 12 galets, 30 fr.
Enrouelibre, - v i o oowowoe 42060
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La Motorette “ TERROT”

Cette petite merveille a ¢tonné et charmé, par sa puissance,
sa matche sre et silencieuse, sa consommation faible, tous
ceux qui Pont essayée darant la saison passée.

En effer, un cycliste de poids moyen monte des cotes
jusqu'a 8 pour 100 sans pédaler et, ‘en pédalant légérement,
il ne connaitra pas d'obstacles. La consommation d’essence
est insignifiante; on fait facilement cent kilométes avec
deux litres seulement;

La motorette est aussi docile qu’une bicyclette, et avec
elle on n’est jamais exposd 4 rester en route.

Notre nouveau modéle présente de sensibles perfectionne-
ments, Nous avons ajouté une petite pompe pour dégom-
mer, permettant de partir ab premier coup de pédale, et un
petit carter couvrant la partie supérieure de la courrole,
Notre courroie est spéciale et d'une trés grande résistance,
Un tendeur 4 vis permet de régler celle-ci i volonté et trés
progressivement, Les mapettes sont placées sur le guidon et
on les fait manceuvrer trés. facilement avee e pouce de Iy
main droite.

Nous construisons notre motorette en deux tailles, avec
cadres de om 58 et o1 53 en modele simple ou, sur demande,
en modele rétro-directe avec 64 7 metres en directe et 3 a
3m 50 en réro, .

Avec 64 7 mttres; on aidera avee facilité le moteur dans
les:montées trés dures, et on pourra, dans la plaine, pour se
donner du mouvement, suivre le moteur en pédalant, sans
appuyer, La petite multiplication en rétro permettra, en plus,
de démarrer avec la plus grande facilité et dans n’importe
quelle cote.

PRIX ;
L omodile simple; complite, avec preus 650 >< 45 el
JorrehE BISHgUE, oo o s o e e s e T
La méme, en modéle Ritro-Divecte, , . .. , . . 850 »
SUPPLEMENTS :
Pour support porte-bagage. o o o oooovw oo e A4 fl
Pouy échappement libre facultatif . o .., .. 40 »

Une notice spéciale est ajoutée d chaque motorette,

La Motorette “ TERROT ” Bicyclette a Moteur

SAISON 1907

eve

H. et A. DUFAUX, Gen

dua merveilleux petit moteur

comme Iindique
le cliché.

Munie
POIDS : 37 kil., compléte

La Motoretie est indispensable aux médecins, aux hommes d'affaires, efc.

¢ ne s'¢chappe pas.

aui

,evleli

ESErvolr
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La Motorette “TERROT ”
poar Dame

BICYGLEIVIE fH MOoTeun

minia 4 mevveillzux petit moteur H. & A. DUFAUX, de fenéve

T |

Ce modele est pareil 3 1a motoretie pour homme en petit
cadre de om573,

Pour garantir la jupe (il faut une jupe fendue) nous enler-
mons la courroie dans un cartér transparent en celluloid, La
chaine et la roue arriére sont protégdes comme dans la
bicyclette de dame ordinaire. Aucun accrochage n'est donc
i craindre.

Les manettes se trouvent sur le guidon, sous la main, de
sorte que celte motorette est aussii facile a diriger et @
manceuyrer qu’une bicyclette simple,

Poids, compléte comme le cliche, 37 kilos.

PRIX :
Compléte, avee fourche élastigue . . . ., o SSHENST GG

Nous livrons nolre Motorette anssi avee allumage
par magnéto (Systéme SIs-BoscH), aux priv sui-
vaits:

Modelessimple., o 0 o 0 0 b o 875 ir,
—  refro-direcle . . . o 4 . 950 ir.
— 0 POREAMEn e e 925 ir.

—  péiro-directe pour dame . . 4,000 fr.
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La Motorette “TERROT ”’ pour Dame

Nos accumulateurs perfectionnés et spéciaux n'oxydent pi les hornes ni le réservoir. et le liguide ne s’échappe pas.
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Motocyclettes “ TERROT”
Modéle 1907

Nous présentons deux modéles, tous les deux montés
avec le moteur ZEDEL, qui depuis plusieurs années s’affirme
le meilleur’ des moteurs.

Le carburateur 4 pulvérisation est spécialement établi
pour ce moteur. L'allumage est par. accumulateurs: (sur
demande a magnéto, pour le moteur & 2 cylindres), la trans-
mission 4 courroie trapezoidale;, marque Houpen: Deux
freins puissants sur jante avec interrupteur au levier,

Nos deux miotos sont trés basses, le cadre n'a que 52 cen-
timétres de hauteur, Le poids estreduit au minimum,

Une particularité trés utile est notre leve-soupape perfec-

tionné avec cran d’arrét, permettant de couper l'allomage et

denlever simultanément la compressiot, sans avoir besoin de
laisser la main sur le levier,

Clest trés utile dans les longues descentes, et encore plus
lorsqu’on conduit la motocyclette A la main.

La commande de ce leve-soupape est fixée sur le guidon,
4 portée de la main; d'un maniement facile et d'action
immédiate, elle facilite, permet la mise en marche, sans
lacher le guidon.

Deux manettes seulement pour la marche:

RIS

Motocyclette “ TERROT
avec Mofeur Zedel, 2 ch. 3/

a Scupapes commandées

Ce cliche représente le ymoddle: avee Fourche dlastique et It
Support porte-bagage (suppl. A8 fr))

Ce dernler permet d'enlever la rone tout en tenant
la motd suspendua,

Modéle avec moteur ZEDEL, — un cylindre, — 2 ¢l 3/,
— soupapes commandees.
Pneus 65055, — Poidst 55 kil. environ,

Hauteur totale de la machine prise du niveau du sol av-
dessus de la selle ;s 85 centimétres, permettant A toute per-

sonne de monter sans difficulte,

PRIX, apvec fourche élastique. . .. . 850 Fr.

e




Motocyclette <“ TERROT ** avec Moteur Zedel a 2 cylindres

46 SAISON 1807

Ce clich? représents le modéle avec Fourche clastique et le Support porte-bogage (suppl. 18 fr.)

Ce dernier permet d'enlever Lo roue tout en temant Ia moto suspendue.

SAISON 1807 ; 47

Moteocyclette “TERROT ”
Modeéle 1907

DESCRIPTION

Moteur 2 cvlindres, 3 chevaux 1/2 ZEDrL,

Deus trembleurs, soupapes automatigues,

Cadre bas et allonge.

Hauteur totale de la maching, prise du piveau du sol au-
dessus de laselle, 87 ¢fm,

[.éve-soupape avec artét au guidon.

Preumatiques 650 X 6pm/m,

I'oids ; 65 kilos enviton,

PRIX :

Avec fouvche elastique Terror, . ., 975 fr.

Apee en plus allumage paranagnéto .. 1,125 fr,
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