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Ne partez pas sur la route avant d'dtre bien
familiarisé avec les commandes.
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FRE!N AvTALON REMPLISSRGE 0 HUILE.

Vue en plan
de la Motocyclette 350 c¢cm® Standard
montrant la disposition des commandes




CONSEILS AUX DEBUTANTS

Avant d'enfourcher volre molo, n'oubliez pas que vous devez étre porleur des
piéces suivantes :

1* Récépissé de déclaration (carte grise);
2" Permis de conduira.

Le numéro dimmatriculation figurant sur la carte grise doit éire peint sur les
plagques avant et arridére de la motocyclette.

Sur la moto devra, en outre, éire apposée une plaque d'identité apparenie
portant nom el adresse exacte du propriétaire.

CODE DE LA ROUTE. — Les débutants, comme d'ailleurs tous les usagers de
la Route, doivent connaitre parfailement les dispositions du « Code de la Roule »
et notamment celles concernant les bifurcations et eroisées de chemins.

ABSURANCES. — Si une grande prudence et une exiréme attention diminuent
considérablement les chances d'accideni, ce risque ne peut cependant jamais &ire
totalement écarté,

Ne roulez donc jamais sans aveir au préalable contracié une ou plusieurs assu-
rances auprés de Compagnies connues et sérieuses vous donmant des garaniies
aussi compléles que possible.

L'assurance la plus importanie est l'assurance conire les accidents causés aux
tlers, c'est-d-dire celle qui vous garantira contre les suites possibles des accidents
que vous pourriez involentairement causer aux auires usagers de la route,
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Frsuite, sont & recommander l'assurance individuelle qui garaniira veire per-
sonne conitre les accidents dont les conséquences pourraient étre de dlmmuc::-r *{otre
capaci®é de travail, Yassurance incendie qui garantit les dommages causés & la

propriété d'autrui par suite d'incendie.

750 cm3, moncbloe, 2 cylindres, type VMA,
pompe Pilgrim a circulation conlinue et carier sec,

PREPARATION DE LA MACHINE. — 1" Faire le plein du réSex"voi“r en essence
tourisme., 9l s'agit d'un moteur 2 lemps, gamir le réservoir de péiroil, c'est-a-dire

d'essence dans laquelle on aura incorporé 10 % d'huile Castrol Brevetée XL ou, &
de la mesure fixée

défaut, Casirol Brevetée C qu'il sera facile de doser au moyen
sous le bouchon du réservoir.

2° &'l s'agit d'un moteur 4 temps, rempl
défaut, Castrol € le peilt réserveir placé sous la selle.
béquille et se mellre a ca}ifourcho?
u carburateur jusqu'au moment ou
Eviter de nover a 'excés.

louverture se faisant en tirant

ir d'huile Casirol Brevetée XL ou, 2

3® Ouvrir le robinet d'essence. Relever la

sur la machine. Appuyer sur la pousselte d
Yessence commence & suinler aulour du carbursteur.

4° Disposer les manettes du guidon comme suii :
vers soi :
Manetie de drotte (carburaleur) :
grande manetie des gaz : ouverle au cuart;
pelile manette de l'air : fermée =i le moteur est froid.
Manelte de gauche (allumage) :

1s f

manelle d'avance & lallumage : ouverte a maiie.

— B —

5° Placer le levier des vitesses, sl n'y est pas, au poinl mort entre le cran
de la premiére el le cran de la deuxidme vitesse du secteur. Avee le pied droit,
appuyer sur la pédale de mise en marche jusqu'a ce que la compression du moteur
se fasse sentir. Abandonner le pied pour laisser remonler la pedale. A ce moment,
avec'la main gauche, saisir le levier de décompresseur et actienner en méme temps
la pédale de lancemeni sans choc ni brutalité, mais en accédlérant rapidement pour

350 em®, 4 temps, Type BDL,
graissage par pompe mécanique Mikre avec viseur et débit réglable.

i’rnpr'tmer une grande vilesse au moteur. Lorsque celte vitesse est & son point is plus
elevé, un pen avent la fin de la course de la pédale, lacher le levier du décom-
presseur.

Le moteur doit partir,

Bur nos modéles supersport, la commande des vitesses, par levier fixé sur le
¢dté droit du réservoir, est remplacée par une commande au pied par sdlecteur.
Cette commande est conslituée sextérieursmeni par une pédale double aqui est
toujours ramenée a la position horizontale par des ressorts antagonistes,

En appuyant & fond sur la branche avant de la pédale on monte la gamme des
vilesses. Inversement pour descendre, il suffit d'agir avec le ialon sur la branche
arriére de la pédale,

Pour se metire au point mort {enire la premiére et la deuxidme vitesse) n'ap-
puyer gu'd moitié sur la pédale.

8i le débutant rencontrait quelgue résistance pour actionner le kick-starter, par
suite de la difficulté d'engrénement du secieur denté intérieur avec le pignon
correspondant de la boite, autrement dit, s'il v a blocage, ne pas insister et surlout
ne pas forcer.

Déplacer simplement la machine avee les pleds de guelques centiméires en
meftant dang le méme moment le levier des vilesses dans un cran guelconque.
Revenir au point mort.

Il est rare gue le kick n'engréne pas apres cefte petife manceuvre,
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B” Le moleur &tant lancé, régler son allute en medifiant la posilion des maneltes
d'air et gaz, nolamment en ouvrant l'air pour le faire tourner rond. Eviter tout embal-
lernent. leter un coup dieeil sur lo viseur d'huile Gnotewr 4 termnps) : Thuile deit
s'éoouler qoulle & goutte {environ 35 goutles & la minule pour une vitesse normale).
Régler le débit s'il ¥y a lieu en lournant dans lo sens couvenable le bouton molelé
de la pompe. Avec la pompe « Mikro », en vissant, on augmente le débil et en le
divissani, on le diminue. Sur les moleurs comportant une pompe & circulation a
carter sec, surveiller st le reiour s'effectue par le wiseur au bouchon du réservoir
d'huile,

Lhuile de refoulement doit scrlir par lentes pulsations par lorifice du tuyau
de retour visible & Vintérieur de la colleretie du réservoir.

7% 8o familiariser avec les différenies commandes, nolamment avec la maneite
des gaz et les deux freins que Von doit pouvoir trouver inslantanément sans
hésitation, :

500 cm® 4 temps MONOBLOC Type CD,
graissage par pompe meécanicue a circulalion conlinue et carler sec.

DEMARRAGE., — Réduire louverture de la maneile gaz jusqu'a ce que le
moteur lourne au ralenti le plus réduit possible.

Débrayver au moven du levier an guidon.

Déplacer le levier de viiesses dans le cran avant (premitre vilesse). 21l se
produit une résistance, se garder de forcer, mais abandonner progressivement le
levier de débrayage jusqu'd te que Fenclenchement se réalise sans bruit

Le levier élant dans le cran de la promidre, augmenter les gaz pour éviter de
caler le moteur et licher graduellement sans a-coups le levier de débravage.

Dés que la moiocyclelie est lancée, mais avant gue le moteur soil emballé,
réduire les gaz, débrayer légérement, non pas a fond, mais en effleurant 3 peine le
levier de débravage et amener immédiatement et sans hésitation le levier de vitesses
de la position 1 & la position 2. Donner des gaz,

g —

) Re—pel:?r la méme manceuvre pour amener celui-ci de la position 2 a la posi-
tior_l 3, puis de.la position 3 4 la position 4 si la bolte comporte 4 combinaisclfs

Bour revenir d'une vilesse supédrieure 3 une vitesse inférieure, se servir éga‘le-
ment du debrayage. La manceuvre théorique peut se décomposer co'mme suit :

TOLE 08 SELARATION
DES CHAINES |

CHRTER OF CHANE
BAIN O MUILE.

8Ore A CLAPETS DE

BovcHoN oE VIDANGE .
DECOMPRESSION 085 CARTERS

Schéma de graissage des chaines sur motos 300 an? et 750 cm

a) Débravage ;

b} Déplacement rapide du levier au point mort;

¢) Embrayage rapide;

d) Bébrayage ;

e} Mise en place du levier dans le cran choisi ;

i} Embrayage progressif.

. Si parad?xal que cela pulsse paraitre, avec un peu d'habitude celle suite d'opé-

ralions peut éire réalisée par un motocyclisie habhile en moins d'une seconde.

—9 —




L1
¥

EN MARCHE. — Ne jamais se servir du léve-soupape pour modifier allure.
L'avance & lallumage doil &tre réglée d'aprés l'allure du moteur. A mesure que la
vitesse du moteur décroit sous l'effet de la fatigue, fermer la maneite d’avance pour
&viter le cognement, Réduire d'ailleurs les gaz pour ne pas étouffer le moteur, Si le
moteur faiblit, prendre la vilesse inférieure.

5 marche normale, en rase campagne, l'avance doit aire ouverle en grand
Le point dallumage avant lieu avant ]z point mort haui du piston pour permetire a
la flamme de se propager assez rapidement pour obtenir une déflagration compldie
des gaz pendan! la course descendarite, si on marchait avec lrop peu d'avance, les
gaz serajent imparfailement brilés au moment de l'ouveriure de 1'échappement et il
Sensuivrait un échauffement anormal du cylindre et de la fubulure d'échappement
dont le tube bleuirait,

Ne pas abuser de la marche 4 pleins gaz sur une grande distance. 5 on
demande au moleur le meximum de sa puissance pendant un certain temps, une
sage précaution esi de fermer l'air & moltié ei d'augmenter le débit d'huile. Cette
opération est également recommandée pour les longues meniées en prise directe, ce
qui évitera un échauffement ou un serrage du piston dont la dilatation est plus
rapide gue celle du cylindre.

Noter quiun exces d'air est loujours nuisible & un moteur. Un excés d'essence,
au coniraire, lui est beaucoup moins préjudiciable.

POUR DESCENDRE UNE COTE. — En régle générale, on doit descendre une
cdte a lallure & laquelle la moto la gravirail dans le sens inverse. Le moteur peut
Stre utilisé comme frein en ayani soin, pour éviter les remeoniées d'huile, de main-
tenir légérement ouverts les gaz Si la pente est irés accenfude, prendre la deuxiéme
et méme la premidre viiesse. Ne pas uliliser le débrayage.

Se servir allernativemeni du frein & main et du frein & pied pour éviter leur
échauffement.

On peut également descendre les longues cdles en « Toue libre », c¢'esta-dire le
levier des vitesses au point mori et meteur arrdté, Arrivé au bas de la cole, il est
indispensable de remetire en marche au kick le moieur, avant de déplacer le levier
des vilesses.

POUR ARRETER. — Fermer ou réduire les gaz, débrayer, metire le levier des
vilesses au point mort et serrer les freins.

Retirer la clé du commutateur si Fallumage est 3 batterie pour éviter la décharge
de cette dernidére dans la bobine.

EN VILLE, — Avec la muliiplication normale, ne pas cogner le moteur dans les
passages exigeant une marche ralentie, mais wliliser le changement de vitesses sur-
tout avec les moteurs 4 iemps.

LE FREIN DE DIRECTION. — Cel accessoire créé pour vaincre le flotlement cu
le shimmy intempestif de la direction doit toujours élre mainienu serré en rase
campagne.

S —

he En '\;llie et pour la circulation & allure réduite, on peut sans inconvénients dé-
quer le frenlu. Cest un appareil de sécurité qu'il ne faut pas méseslimer méme
avec¢ une machine tenant admirablement Ia route.

‘ ' 175 em?, 2 temps, ivpe PS
gralssage automatique par incorporalion d'huile dans essence du réservoir

, LE HPLE,I DES AMORTISSEURS. — Placés de chaque cbié de la
18le est datte’nuer et de freiner les rebondissements de la fourche élasti
trous. Leur réglage doit étre fait périodiquement.

fourche, leur
que dans les

T

GRAISSAGE

MOTEURS 4 TEMPS. — Nous Tecomma:
. nel i
les types d'huiles désignés ci-dessous : ons pout le gralssaqe do nos mofeurs

1° Pour rios moteurs 2 temps : Casirol Brevetde 5.G.D.G. XIL.
2° Pour nos moteurs 4 iemps : Casirol Brevetde S.G.D.G. XL ou C.

deva(;‘tes hu;le§ conviennent également aux moteurs & culbuteurs menés duremen! et
devant sz:;ergr une %f?'ndil k?'nt}e::'.se sur longs parcours. Quire la résistance 3 la
4 , eux qualités d'huile supporient trés bie i élové
T

o oy o5 doux qual les pressions élevées entre
qu’aveléugle ricinée a 1endan.ce a gommer e & provoquer des dépdts, ne l'employer
e lﬁoqspe‘chon. Ne jamais uiiliser cetie huile pour le graissage des motsurs

28, uile & base de ricin ne se dissolvant pas dans Pessence, Ne jamais

mélanger Castrol R ax ’ & 4 3
elonger ¢ avee d'autres types. Casirol X el XXL peuvent éire mélangées
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EN MARCHE. — Ne jemais se servir du léve-soupape pour modifier 1allure.
L'avance 3 l'allumage doil &ire réglée d'aprés l'allure du mofeur. A mesure que la
vitesse du moteur décrolt sous l'effet de la fatigue, fermer la manette d'avance pour
éviter le cognement. Réduire d'ailleurs les gaz pour ne pas étouffer le moteur, 8i le
moteur faiblit, prendre la vitesse inférieurs.

En marche normale, en rase campagne, l'avance doit étre cuverie en grand.
Le point d'allumage ayant leu avant le peint mort haut du piston pour permetire a
la flamme de se propager assez rapidement pour obtenir une déflagration compléte
des gaz pendant la course descendante, sl on marchail avec trop peu d'avance, les
gaz seraient imparfaitement brilés au moment de fouverture de l'échappement ei il
s'ensuivrait un échauffement anormal du cylindre et ds la tubulure d'échappement
dont le tube bleuirait.

Ne pas abuser de la marche & pleins gaz sur une grande distance. 5i on
demande au moteur le maximum de sa puissance pendant un certain temps. une
sage précaution est de fermer l'air & moitié et d'augmenter le déhit d'huile, Cette
opération est également recommandée pour les longues montées en prise directe, ce
qui évitera un échauifement ou un serrage du piston doit la dilatation est plus
rapide que celle du cylindre.

Noter qu'un excés d'air est loujours nuisible & un moteur, Un excés d'essence,
au coniraire, lui est beaucoup moins préjudiciable.

POUR DESCENDRE UNE COTE. - En régle générale, on doil descendre une
cdte & Yallure & laquelle la mote la gravirail dans le sens inverse. Le moleur peut
&tre ulilisé comme [rein en avant soin, pour éviter les remontées d'huile, de main-
{enir légérement ouverls les gaz Si la penie est trés accentuée, prendre la deuxiéme
et méme la premiére vilesse, Ne pas utiliser le débravage.

Se servir allernativement du frein & main et du Irein & pied pour éviler leur
echauffement.

On peut également descendre les longues cdles en « roue libre », c'est-a-dire le
levier des vitesses au point morl el moleur arrdté, Arrivé au bas de la cdte, il est
indispensable de remellre en marche au kick le moteur, avani de déplacer le levier
des vilesses.

POUR ARRETER. — Fermer ou reduire les gaz, debrayer, metire le levier des
vilesses au point mort et serrer les freins.

Retirer la clé du commutateur si V'allumage est & batterie pour éviter la décharge
de cetie derniére dans la bobine.

EN VILLE. — Avec la multiplication normale, ne pas cogner le moteur dans les
passages exigeani une marche ralentie, mais utfliser le changement de vilesses sur-
tout avec les moieurs 4 temps.

LE FREIN DE DIRECTION. — Cet accessoire crée pour vaincre le flottement ou
le shimmy intempesiif de la direction doit toujours élre maintenu serré en rase
campagne.

P D

b En w.;zllef e:t pour la circulation & aliure réduite, on peul sans inconvénients dé-
quer le rein, C'est un apparell de sécurité quil ne faut pas mésestimsr méme
avec une machine tenant admirablement la route.

. . 175 cm3, 2 temps, type PS
graissage autemalique par incorporation d'huile dans I'essence du réservoir.

e I‘;Et l:lptE DES AMORT.ISSEUBS. — Placés de chaque cbté de la fourche leur
st d'attenuer et de freiner les rebondissements de la fourche élastique dar'1 1
trous, Leur réglage doit &tre fait périodiquement, v

)

GRAISSAGE

MOTEURS 4 TEMPS. — Nous rec
! . ommandon i
les types d'huiles désignés ci-dessous : ? pout o areissage de nos moteuss

1% Pour nos moleurs 2 temps : Castrol Brevelde 5.G.D.G. XL.
2° Pour nos moteurs 4 temps ; Castrol Brevetée 5.G.D.G. XL ou C.

devagfss;féi? convmnnen; egalement aux moteurs & culbuteurs mends durement et
I une grande vilesse sur longs parco 851 &
Y urs. Quire la résist
o rar : stance & la
leur, ces deux gualiltds d'huile supportent trés bien les pressions élevée §
les surfaces de friction. s
e e s
qu'aj;el;uiie;t Ticinée a tendaz'{ce a gommer et & provoquer des dépdts, ne l'emplover
Juave llhorflspef:non. Ne jamais utiliser cette huile pour le graissage des moleurs
Ps, uile a base de ricin ne se dissolvant pas dans l'essence. Ne jamais

mélanger Castrol R avec d’ é 2 5
elanger ¢ ec d'autres types, Castrol XL et X¥L peuvent éfre mélangdes
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Graissage par Pompe « MIKRO ».

Le graissage de nos moteurs 4 temps‘se fait par pression et barbotage comkz;'nii
L'huile du réservoir est débilde goulte a gtouti‘e d§ns 1? moteu’r ﬁau moven du
pompe mécanique qui enveie 1'huile en premier lieu 4 la t&te de bielle. ' \

La présence d'une forte fumée bleue -3 l'échap'»pement ainsi qu gndlexcesi Si
graissage des chalnes sur lesquelles souffle le reniflard du moteur indiquen
excés de débit de la pompe. ‘

Lorsque la machine est neuve, pendant les 800 premiers ki'iorrlxeires, forf:c—.;r ie
graissage. Il ne s'agil pas, bien eniendu, de gaver }e ‘mo‘i’eur d'huile au poir’l de
I'étouffer, mais de régler le débit d'huile pour obtenir & l'échappement une egz-_:i?
fumée bleuitre perceplible surtout dans les reprises lersque la manelle gaz a eie
fermée (aprés une descenie, par exemplel.

Tous les 1.000 kilométres, vidange du moleur’. Profiter df.a ce que le motegl est
chaud pour vidanger 'huile. Introduire la valeur durll verre d'huile a rmc‘er o tune
huile trés fluide dans le carter et faire teurner au kick le moleur pour bien nettoyer

C
N N goucnon 0% REMPLISSAGE

REMIFLARG 04

BOTTIER oF meﬂs{.____* Mrﬂ
’ \ I3
(* REtifFLARD 1

Bewron DE
REGLAGE 2F DEBIT,

\
NN @

ou carren o2 ff
DISTRIQUTION

-~

TUBE DE RENIELARD
{GRAISINGE 05 LA L. .
CHAINE  PRIMAIRE) onpL_MIKRD

GURTRER,

P /
i CANALISATION HOYEE
LE GRANSAGE DE L4

W

FETE 0F BIELLE

Schéma de graissage par pompe « MIKRC »

l'intérieur. Vidanger & nouveau de fagon qu'it ne reste aucune goulle de celle huile
a lintérieur et introduire la valeur d'un quart de litre d'huile fraiche dans le carler
avant la mise en route.

Pour les mofeurs a graissage par dirculation d'huile confimue (carier sec), la
vidange du carter et du réservoir doit se faire tous les 2.000 kilométres environ.

Graissage par Pompe a circulation & carter sec.

Nos moteurs CB - CSSE - VMA
comportent une pompe & double eifet
dite & carler sec, Le graissage s'opire
de la fagon suivanie :

L'huile arrive & la pompe du ré-
servoir d'huile qui se trouve en charge
et est envoyée i la téte de bielle. Par
force centrifuge l'huile est projetée sur
les parois du cylindre et de I elle
est dirigée par des gorges et des
conduits approprigs aux roulements
des manetons et au carter de disiri-
bution.

Elle est recueillie ensuite dans une
poche prévue dans le bas du carter et
est 4 nouveau aspiréde par la pompe
pour retourner aut réservoir en passant
scus un  viseur ménagé dans le
bouchon.

Bien entendu, l'huile ne peut ser
vir indéfiniment. Une petite partic est
dirigée sur les chaines et il faut la
renouveler. Dailleurs une huile qui ns
serait par renouvelée, perdrait peu &
peu ses propriétés lubrifianies, se char-
gerait d'impuretées et nuirait & la

borne conservation du moteur. : avive
. ; N AL
Nos modéles de moleurs & culbu- o “5E0iE.
feurs & soupapes totalement enfer

mées, comporient un disposilif spécial
de graissage de la téte de cylindre.
Une dérivation est branchée & linté-
rieur du carter de distdbution sur le
conduit principal d'amenée d'huile a
la téte de bielle.

Une partie de cette huile passe
par un orifice 4 poinleau réglable

TUBES AMENANT LHUILE
SUR LA CULBUTERIE ET

TUBE 0 ARRIVEE
QHUNE A LA
CULBUTERIE,

BOUCHON OU LOGEMENT
A8 LA VIS POINTEAY,

it VIS POINTEAU £r Sop
CONTRE: ECROU 08 REGLAGE

M DEBIT DHUILE

A LA CUL&UTE?IL

| w—
ARRIVEE OWUILE DU
RESERVOIP A LR POMPE.
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(accessible de l'sxiérieur en dévissant le bouchon visible sur le carter) of est
refoulde sur la culbulerie ef les soupapes (on augmente le débit en dévissant le
oointeau).

Aprés avolr accompli son office lubrificaleur, 'huile est recueillis et canalisée
cour revenir au carier de distribution et rentrer dans le circuit,

La pompe ne demande aucun soin ni aucun réglage. Périodiquement it faut
netloyer les deux filtres de la canalisation qui se trouvent l'un, au sortir de la
poche du carter, laulre, au départ du réservoir, et sassurer gue les raccords
sont bien étanches, la moindre rentréde dair risquani d'apperier des troubles dans
la circulation de l'huile.

Le niveau d'huile dans le réservolr doit toujours dépasser le tiers de la
hauteur 4 partir du fond.

SCHEMA DU GRAISSAGE PAR CIRCULATION
SUR MOTOCYCLETTES
500 cm® type CD - CSSE et 750 cm® type VMA

VISEUR.

ey

a‘ LA TETE 0F BIELLE
(L'HLLE BROVETER PAR
LA rEYe se QIELLE £i1
RECURILLIE DANS LA
MarHs au CARTER Y.

OEPART oHUILE

>

T ARRIVEE A LA POMPE A

FILTRE_QANS LA POCHE DU CARTER,

Schéma du graissage par circulalion sur motecyclette a carter sec

i

La pompe & hulle est & un corps de pompe el piston double, Lo mouvement de
va et vient et de rofation combiné, est imprimé par une denture hélicoidale et un
doigt de guidage logé dans une rainure. Les orifices d'enbiée et de sortie sont
fermés cu découverts par le simple mouvement circulaire du piston. Le fonclion-
nement du graissage est le suivant :

L'huile du réservoir est aspirée par le cfté droit du piston de la pompe et
refoulée dans une canalisation ménagée dans le vilsbrequin qui aboutit a la téte
de bielle. Les galets sont graissés et l'huile projetée sur les parcis du cylindre
et du carter. Elle est recucillie dans une poche ménagée & ka partie inférieure
du carter,

Ur filtre débarrasse l'huile de ses impuretés au moment ot elle est aspirde A
nouveau par le cbté gauche de la pompe pour éire renvovée an réserveoir ou elle
se refroidira avant d'éfre uiilisée & nouveau.

La pompe ne fonctionnera normalement que si l'élanchéiié des joinls est par-
faite. Vidanger tous les 1.500 ou 2.000 km. ef remplir les réserveirs d'huile fraiche
demi-fluide, aprés avoir nettoyé soigneusement les filtres.

MOTEUR 2 TEMPS. — Graissage automalique par simple incorporation d'huile
Casirol Breveiée XL dans l'essence du réserveir dans la proportion de 8 %. Avec
un moteur neuf, il est recommandé de forcer & 10 % le dosage pendant les 1.000
premiers kilomdires. La dissolution de I'huile dans Fessence est activée en agitant
fortement le biden dans lequel le mélange est préparéd, ou le réservoir de Ja machine.
Le mélange hulle-essence est finement pulvérisé 4 la sorie du carburateur e
l'huile sous forme de brouillard se dépose dans le carter sur toutes les plécas en
mouvement.

MNe pas employer d'huile ricinée qui ne se disscut pas dans Vessence.

A Yarrét, fermer le robinel du réservoir pour éviter les dépdis dhuile dans
le carburateur qui rendraient la mise en route difficile.
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FONCTIONNEMENT DU MOTEUR 2 TEMPS

Notrz moteur est du type classique a irois lumiéres, c'est-d-dire & frois orifices
ménagés dans la paroi du cylindre qui permettent par le vaetvient du piston la
distribution des gaz [rais et briilés. La soupape figurée sur le fond du cylindre
est manceuvré par un flexible et ne sert qu'a décomprimer les gaz pour faciliter
la mise en marche du moteur.

Ce qui se passe au-dessus du pision :

A Le piston, dans sa
course ascendante, ferme
successivement les orifi-
ces d'intreduction et de
sortle des gaz et com-
prime le mélange gazeux.
L'étincelle jaillit, suivie
de la déilagration des gaz.

Décompresseur
de mise £n marche

Aspiretion du vy
carburateur

Ce qui se passe au-dessous du

A L'ouverture d'aspiration
reliée au carburaieur est
découverie au moment ol
le piston arrivant au haut
de sa course, la dépres-
sion dans le carter a alteint
sa plus grande valeur.

B Les gaz se sont déten-
dus chassant le pisten vers
le bas.

L'orifice d'échappement
se découvre livrant pas-
sage aux gaz briilés.

B Le mélange gazeux
aspiré dans le carter est
comprimé par la descente
du piston.

— 16

C L'erifice d'introduction
des gaz est découvert a
scn four

Les gaz frais pénéfrent

dans le cylindre; le res- -

iant des gaz britlds est
balayé par les gaz frais.

piston :

C Les gaz comprimés
dans le carter pénétrent
dans le cylindre par le
canal de fransfert et sont
dirigés dans le voisinage
de la bougie par le masque
appelé déflecteur que com-
porte le piston.

ENTRETIEN DU MOTEUR

a) Moteur 4 temps.

DECALAMINAGE. — La calamine est un dépdt de carbone dii & une com-
bustion imparfaite des gaz, & une essence peu volalile ou une huile de mauvaise
qualité. - R . (
Décrasser cylindre, piston et soupapes ious les 2.000 kilomélres, En profliter
pour roder les Soupapss. Vérifier I'étai des segments qui ne doivent pas &ire
usés et avoir suffisamment d'élasticité, Le jeu entre les becs ne doit pas dépasser
0 mm. 3 lorsque le segment est présenté dans le cylindre.

REGLAGE DES POUSSOIRS. — S'assurer irés fréquemment, lorsque le moteur
est chaud, que le jeu entre la queue de la soupape et le poussoir est de 1/10° de
millimétre. Un jeu supérieur cause & la fols bruit, usure, mauvais rend’ement.
Le réglage doit se faire® 4 chaud lorsque la tige de soupaps est dilatée par

la chalsur. X \
Vérifier le jeu des guides de soupapes. Hemplacer les guides dont l'usure est

trés prononcée.

Moteur 350 cm3 3 socupapes laiérales, iyps BD
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Srassurer gue la bome nest pas felée et que le coniact ressort porte bien
sur la lamelle laiton de la bobine.

REGLAGE DES VIS PLATINEES. — Repérer la come fixe, marquée a la pein-
ture, de linduit d'allumage.

Repérer, d'autre part, le bec
a la peinfure.

" Au moment précis de la ru
enfre la borne fixe et l= bec mobile doit &re de 2 m

et 3 mm. 5 si la peinture est jaune.

de la masse polaire mobile, également marqué

pture (vérifier au papier 3 cigarette), la distance
m. si la peinture est rouge,

Moteur 500 cm? type CD

b) Moteurs 2 temps.

. :Tous les 2.000 kiloméires, retiter le cylindre et décrasser, si besoin est, les
orifices el le pision. S'assurer que les segments jouent librement dans leur rainure
et ont leurs becs. bien e’rgoies. L'ergotage maintient le segment en place et empéche
les becs ds-z venir par élasticilé accrocher l'aréte des lumidres du cylindre. Pétroler
de temps & aufre le décompresseur et profiter du démontage du cylindre pour
roder la soupape.

Pravoir un_ joini neuf en papier & dessin enduit de gommelacgue avant de
remonter le cylindre sur le carter, si le joint ancien est en mauvais étai et n'est plus

S ey

Sy

hermétique.

ENTRETIEN DES ORGANES DIVERS

. ECHAPPEI\:TEN'I:. — Tous les 5.000 kilométres, ramoner la tuyauterle d'échap-
pement et le silencieux, opération utile suriout sur les 2 temps.

MAG.NETO ou ALDYNO. — Quelgques gouttes d'huile de vaseline dans les
frous graisseurs tous les 2.000 kilométres, lorsque ces irous existent

. _Regler I'écariement des vis plalinées (0 mm. 3) 88l v a lieu et les netioyer
ainsi que le charbon prise de courant. '

-— Demandez-nous nolre noiice spéciale d'Allumage par baiterie.
REGLAGE DU VOLANT MAGNETIQUE SUR MOTO PS :

. Borne de prise de couranl. — Ceite borne en ¢honile est combinée avec un
dhlsrt'zpteun Le nettoyer au cas ol de I'huile ou des saletées auraient pénétré &
Vintérieur. .

Ecartement des peintes : minimum 0,4 mm.; maximum 0,7 mm.

Moteur 175 cm?, 2 temps, type PS
disiance est en dessous de 0 mm.. ou au-dessus de 5 mm., le courant
induit devient trop faible. Agir avec modération sur la vis platinés. Son pas est de

60/100 mm., une fraction de tour de .B0" équivaut done & un rattrapage de iep
de 0,1 mm. correspondant & un 4carlement de 2.5 mm. de la come et du bec.
Si V'écart entre corne et bec est trop grand, éloigner les vis platinées. Si I'éeart est

trop faible, rapprocher les vis plalinées.

BOUGIES, — Pour les moleurs 2 temps, nous recommandons la « Prelyo 146 »
ou « Gurtner Plating-Céram ». Pour les moteurs 4 lemps & soupapes latérales, nous
conseillens la « Guriner Tl » ou « Prelyo type C », et pour les moteurs 4 culbu-
ieurs la bougie « Prelyo 141 » ou la « Guriner S1 ».

Régler les pointes & I'écartement de 0 mm. 5

Des pointes blanches et saches indlquent un excés d'air ou un gicleur trop
faible. Le piston zisque de chauifer dans ce cas et de « serrer » dans le cylindre.

5i cette
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CARDU;:R‘ATEUR. — Un carburateur bien réglé doit pouveir, en marche normale,

supporter l'air ouvert en grand.

. Des crachemenis et reiours au carburateur indiquent un excés d'air ou un
mélange trop pauvre. Il faut ou réduire Yair cu augmenter le débit d'sssence.

» P.our aug.menler’ le débit d'sssence, ne pas toucher au gicleur, mais relever
llalguliie conigue d'un cran, de maniére & augmenter la seciion de passage
d'essence.

. REGLAGE DU RALENTI — S'opire avec le peiit bouton moleté visible sur le
cote §u catburateur. Ce bouton est terminé par un pointeau qui permet de régler
le m&'elalnqe air-essence pour obtenir un ralenti parfait. En vissani, on ferme lair
en dévissant, on fait 'opération inverse dont I'exagération peut rendre les déparls‘:
difficiles,

. POL}I‘ régler, il faut d'abord wisser a fond, puis la desserrer progressivement
jusqu'au ralenti désiré que l'on obiient généralement en dévissant de deux lours
Le réglage doit se faire moteur chaud: .
Maneite avance ouverle 4 moitié;
Manetie air ocuverte ;
Manette gaz la plus fermée possible.

HFGLAGES POUR CARBURANTS SPECIAUX ET MOTEURS HORS.SERIE, —
Un m?lange Bepzc:l—EEss‘ence ou un des supercarburants mis en venie actuellament
peut &ire fubsmue 4 l'essence recommandée pour moteur comprimé de 6,5 & 8
(sans entrainer pour cela de modifications de réglage).
( Carbuli;ant ll‘Ialion)al : Mélange rtenfermant pour 102 volumes d’hydrocarbures
essence, benzol, stc), 95 & 105 volumes d'alcocl. Employé i-
mant de 75 29 ks plove pour meteurs compri:

a) Utiliser le gicleur d'aiguille spécial N® 109;

b} Metire un gicleur de 40 % plus fort comme numéro;

¢} Meltre un volet du numéro au-dessus;

—_— 20 —

d) Rechercher la position d'alguille la plus favorable pour obtenir un melange
conyenable ; ‘
) Agrandir & 0,5 mm. au lieu de 0.45 le irou calibré d’essence du ralenti;

) Agrandir & 0,75 au lieu de 0,60 la sortie du ralenti.

Discol P.M.S. 2 : Gicleur normal augmenté de 60 o, le reste comme pour le
carburant naticnal. . .

Discol RD.L: Gicleur normal augmenté de 85 %, le reste comme pour le
carburant national, . . : .

Alcool étylique deéshydraté {pour compression de 9 a 11 kgs} : Réglage du
carburant national mais gicleur normal augmenté de 125 % et gicleur spécial d'ai-
guille N°® 113.

Les taux de compression admissibles pour els ou tels carburanis diminueni
quand la cylindrée du moteur augmente. A noter que le faible pouveir calorifique
des Carburants & base d'alcool nécessite une augmenlation considérable des
gicleurs pour obtenir un rendemsent acceptable et éviter 1'échauffement du piston.

Le iaux de compression, ou plus exactement le rapport voluméirique est donné

par la formule :
cvlindrée -+ volume de chambre de compression..

C =
volume de chambre de compression.
le volume de la chambre se mesure, pision en haut avec une éprouvette

graduée et de l'huile épaisse.
A iiire d'indicafion nos moieurs 4 soupapes latérales compriment & 5 kg, en-

viron et nos moteurs & culbuteurs & 6 kg. environ.

REGLAGE DES SOUPAPES ET CALAGE DE LA MAGNETO. — Le réglage de
nos moteurs 2 temps ne peut pas &tre modifié pulsque la distributicn se fait par
lumidres ménagées dans la parol du cylindre.

Tableau de riglage des Moteurs {4 temps) Magnat-Debon
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Le t?alage c’le la distribution se fait en pariant de l'ouverlure d'admission en
ayant soin de régler les poussoirs sans jeu.

, b .

L'avance a l'allumage maximum sur nos 2 temps esi la suivante :

100 cm® Vélemoteur. — 4 mm.
175 em% Tourisme. — 5 mm.
250 ¢m® Tourisme. — 7 mm,

i B

H

e
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Fourche de 160 mm. Ressort ceniral & la compression
EM'BR_AY'AGE. — Tous les 5000 kilométres, démonter le couvercle et les dis-
ques’dembrayage et faire remplacer & lusine les lidges si leur usure est pro-
noncee au point dalfleurer la téle. L'usurs ancrmale des lidges ne peui provenir
que d'un emploi abusif du débrayage, notamment dans les descentes ou & larrédt,
lorsque le moteur tourne sans que le levier de vitesses soit au point mort

Cetle uswre peut avoir aussi pour cause le mangue de jeu & la poignee de
débrayage. 1l faut gu'au repos le cible du débrayage soit trés mou (2 & 3 mm.

de jeul

Profiter du démontage de l'embray
ot du tambour ainsi que le roulement a
d'huile enire la face du tambour et le moyeu.

Réglage de l'embrayage.

a) L'embrayage patine, — 8i
est di A& ce que le plafeau dappul
suite d'un excés de tension du céble de transmission ou
ia vis de réglage placde au centre du plateau alvéole.

1l est nécessaire cue la poignée de débrayage au Tepos accuse ull jeu sur le
cible de 2 & 3 mm. environ, avant que la résisiance des ressorts d'embrayage ne se
fasse sentir lorsqu'on manceuvre la poignée.
. le réglage se fail soit en vissant la vis de réqlage de tension du céble prévue
cur la bolle, soit en dévissant la visbutée du plateau d'embrayage. Avoir soin,

aprés réglage, de bien bloguer les contre-écrous.

age pour graisser les cannelures du moyeu
Lilles en introduisant quelques goultes

les lidges ne sont ni usés, ni hrilles, le patinage
des disques ne se déplace pas & fond par
d'un mauvais réglage de

Boite 3 vitesses Magnat-Debon.
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4 Si ".lies res'sorls paraissent un peu faibles, visser de quelgues tours les écrous
o tension prévus dans les alvéoles du plateau de débrayage.

. . .
. db) I,_emhrayage. patine au départ seulement. -—— Les ressorts ne sont pas assez
d_en u‘sh let 1%9, Te_-nvou'ant qu'avec peine le levier sur lequel vient se fixer Texirémité
u cible. Vérifier d'autre part st la poignee au guidon ne se coince pas. ’

TERRASAGL
F:A cornatl 0ES
TESIES AW FIED

Bofle 4 vilesses Magnat-Debon. t
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BOITE DE VITESSES. — Employer pour le graissage la Casirol Caslrolcase
légere. .

Ces graisses semi-visgueuses sont préferables 3 louie ‘graisse consislanie dans
laquelle les pignons se ménagent un logement et qui ne parvient pas a pengirer
Jdans les conduits de graissage. Une huile trop fluide au coniraire risque de
s'échapper de la bolte par les roulemenis.

Une inspection du niveau ious ijes 2.000 kiloméires est sulfisante avec une
hoite rodée. Ce niveau doit &tre maintenu de telle sorte que les pignons du irain
jnférieur de la boite baignent franchement dans la graisse, dont le niveau doit
atteindre le liers de la hauteur de la boite.

Tous les 5.000 kilométres, vidanger la boite lorsqu'elle est ¢haude, la netioyer
au pélrole et intr@lire 250 grammes de graisse fraiche. .

CHAINES. — Les chalnes doivent faire l'cbjet de scins constants et étre
enlretenues par un graissage judicieux, répété avant chaque départ, et par le
maintien d'une tensicn normale.

Graissage. — Survelller de prés le graissage et la propreié des chaines, qui
ne doiveni jamais travailler 3 BEC. Avant chaque sorlie passer un pinceau imbibé
J'huile mi-épaisse ou de gralsse ordinaire ou graphitée.

Tous les 2.000 kilométires, démontage des chaines et immersion dans un hain
de péirole. .

Aprés amollissement du cambouis et assouplissement parfait des muaillons,
&tendre les chaines sur une table, les passer & la brosse dure; ensuits, ringage au
péirole, essuvage et graissage avani remontage.

La chalne de magnéto doit Stre graissée & chaque réglage de tension, c'est-
a-dire tous les 2.000 kilomeétres environ.

Tension. -— La tension des chalnes doit tre trés modérée (flottement de l'ordre
de 1 cm. 5 mm. au-dessus et 5 mm. au-dessous environ); une chaine tendue a bloc
fafigue inutilement les roulements et les paliers en iravaillant dans de mauvaises
conditions ; détendue, elle provodque dos a-coups dans la {ransmissicn et risque
de ddtériorer la denture des pignons. .

MOYEUX, ROQULEMENTS ET ARTICULATIONS, — Graissage 4 la pompe
Técalémit gamie d'huile de vaseline lous les 500 kilométres, Choisir de préférence
e momeni ol les roues sont démontées pour relirer les ilasques de freins et
s'assurer du'aucun excés d'huile ne risque de venir imprégner les segments.
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Giraisser les articulations de la fourche élastique ainsi que la cuvelte inférieure
de direction tous les 500 kilométres par injection d'huile dans les « Técalémit »,
Ne pas omatiire le graissage de l'entrainement élasticque sur les moieurs 4 temps
qui comporlent cel appareil, .

Avec la burelle ou le pinceau, graisser & l'huile demidluide les articulations
diverses, leviers, maneties, pédales et surtout les cébles & l'enirée et & la sorlie
des gaines.

Moyeu avant avee frein de 170, — Molo 350 cm?

DEMONTAGE DES ROUES

a} ROUE AVANT. — Détacher la tringle de frein. Avec la clé & roues dévisser
les écrous des axes st l'écron du support avani Rabatitre ce dernier. Pour dégager
la roue de la fourche, faire aballage de chaque cété du moyeu avec un {cumevis
ou avec un démonie-pneus pour écarter les deux pattes des fourreaux et dégager
le moyeu qui est légérement encagé dans les pattes par un épaulement. La roue
tombe d'elle-méme, : .

— I —
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Pour remorter la roue, la présenter dans la fourche. Engager la rainure de la
palte de frein dans le iéton Jd'arrdt. Faire reposer les paties de la fourche sur les
bouts d'axe du moyeu en méme iemps que l'on reléve le support.

Le poids de la machine aidant, il est facile, en écariant les fourreaux, de faire
pénétrer le moyeu dans son logement

b} ROUE ARRIERE. — Désaccoupler la tringle de frein. Seriir le maillon rapide
en Yamenant sur la rous dentde, ce qui facilite l'opération. Se servir de 1.a. pince
plate pour chasser la clavelle en prenant appui avec un des becs dela pince sur

Moveu arriére avec frein de 170. — Moto 350 mc

le bout échancré de la clavelte et avec Fautre bec sur la pariie en szillie d'un des
deux axes du fawcmaillon, Dégager la chaine. Dévisser les écrous de roue. Cetie
derniére sortira trés facilement. Opération inverse pour le remontage en ayani
soin damener les deux bouts de la chaine sur la roue dentée avant d'engager le

faux-maillon.
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PNEUMATIQUES

Toutes nos machines sont montées sur pneumatiques a iringles.

Toute l'aisance des opérations de montage et démoniage provient de la forme
creuse de la jante qui permet de refouler les deux hords de Yenveloppe pour
donner du jeu & ce cdié diamétralement opposé, ce qui permet de sorlir l'enveloppe
sans effort,

s

L La pression la plus convenable pour cavalier de poids moven est de 0 kg. 800
a lnavant et 0 kg. 850 & larriére. Elle peut étre, a défaut de contrdleur de pression,
facilement déterminée sur route par des essais.

) ‘Rappelons qu'il e faut pas gonfler exagérément un pneu ballon qui perd
ainsi toutes ses propriétés et expose ses loiles & une déchirure. La machine rebondit
et est d'une conduite désagréabie.

Par‘contre, un pneu insuffissmment gonflé risque de se couper sur les cotds
sans préjudice d'une usure prématurée de la bande de roulement et de la dété-

rioration des toiles de carcasse. De plus, il se produii du flollement dans la
direction.

Moyeu arriére a broche. — Moalo 750 cm®.
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Tableau synoptique des Pannes
Le moteur refuse de partir

4

Le  carbura-
teur se noie
lorsgqu'on - ac-
tionne la
. pousselle.

La bougie
donne
régulidrement

La bougie ne

- donne pas. —

__Temps froid et moleur gommé.
Volet d'air non fermé,
Manetie mal réglée.
Cibles ou boisseau coinces,
Rentrée d'air par la tuyaulerie.
Compression insuffisante.
Fissure dans le carfer (1)
Point d'allumage défeclueux.
Pointes de bougie irop écartées.
Gicleur ou filtre obstrué.
Flotieur percé ou pointeau coincé.
Moteur ou tuyauterie engorgé d'es-

sence,
—Vitesse de lancement insuffisante.

__ Rougie encrassée ou déleclueuse.
Fil de bougie coupé ou mouillé,
Courtcircuit par fil dénudé ou
aulre cause.

Mauvais contact du fil de la bou-
gie & la magnéto.

Charbon de prise de courant sale,
cassé ou ceincé.

Courtcircuit & I'inlérieur de la
magnéto.

Mauvaise mise a la masse.

Vis platindes sales, usées ou dé-
réglées.

Rupteur coincd ou resscri de rap-
pel cassé.

Fau dans la magnéts ou le rup-
teur.

Désaimantation des masses po-
laires.

““Condensateur grilié.

Le  carbura-
teur ne se

noie pas. S

Lorsqu'on ac-
ticonne la
poussetie.

{1) Particularité

Robinet
d'essence
ouvert.

Robinet d'essence fermé,

Résarvoir vide.

___Trou d'air du bouchon cbsirué.
Impuretés sous le filire de la cuve.
Tuyauterie obstruée.

|__Pointeau grippé.

relative au moteur 2 iemps.




Etincelle ré-
= gulidre a la
bougie

Le moteur a
des ratés

Elincelle irré-

— gulidre & la -

bougie
Fumée
Relours au — d'échappe- -~
carburateur ment
’ bleu clair
Explosions ,
dans le tuyau Fumée
d’échappe- .. d'échappe- __
ment ment
noire

_ Trop ou pas assez d'essence.
Eau dans l'essence.
Corps éirangers en suspension

dans lessence ou sous le filire,

Essence de mauvaise qualié,
Fletteur perce,

__Pointeau mal rodé ou ceincé.
Magnéto décalée,

—Bougie sale ou défeciveuse.

Vis platinées sales, usées ou déré-
glées.

Rupteur coincé ou ressort irop
faible.

Prise de courant défectueuse ou
court-circuif.

— Excés d'air. Mélange trop pauvre.

Gicleur irop faible (pointes de
bougies blanches).

I___Rupteur décalé. Enirée d'air para-

sitaire.

——Excés d'essence. Mélange trop
riche,

Gicleur irop fort (pointes de bou-
gies noirdtres).

Magnéto ou rupteur décalé.

Carburateur noyé, pointeau grippe.

" Flotteur percé.

Le moteur ne marche pas convenablement

—_Sifflement
métallique
Bruit cristall,
Bruit sourd
Le moteur Bruit sec
cogne ou fait
du bruit Bruit de
ferraille
Cognement
brutal
—Ronflemeni
Le Moteur
marche sur En palier
4 temps

..Excés d'alr. — Moteur calaminé.

. Excds d'avancs ou auto-allumage.

_ Excés dessence (gicleur trop fort).

___Jeu dans les articulations ocu gor-
ges de segmenis.

——.Claquement du piston.

—Volant desserré.
. Chaine trop tendue.

-—Avance incorrecte.
Gicleur trop fort,
Mauvaise  carburation,

dair.
Excés d'huile,

mangue

30 —

Le moteur
mangue de
puissance

Pas d'étincelle
a la bougie

@——i Constamment

Par
intermittence

. Muliiplication non approprige.
Commandes déréglées.
Compression insuffisante.

Scupape non étanche, piquée ou
voilée.

Ressort de soupape casse oul irop
faible.

Segmenl cassé, usé ou gomme.

Cylindre ou pision usé.

Joints non étanches.

Renirée d'air intempestive. .

Tuyauterie et silencieux obstrués.

Retard & Vallumage.

Auvicallumage.

Bougie défectueuse.

Echauffement du moteur.

Graissage insuffisant.

Carburation défectueuse.

Excés d'air ou gicleur trop faible.

Tubulure &'admission non étanche.

Palier moteur qrippé.

Chaine trop tendue (cas fréquerat).

Bolte de vitesses ou freins grippes.

_Arnvée d'essence insuffisante.
P .
Trou d'air du bouchon de résexvoir

obsirué. .
| -Soupape collée dans son guide,

Le moteur s'arréte

Le réservoir est garni d'essence el le robinet ouvert.

Pas d'étincelle
— 4 la magnéto

Etincelle & la
magnéto

___Rupteur coincé ou ressort de Tup-
teur cassé. .
Vis platinées sales, usées ou déré-
glées. , .
Charbon encrasse ou casie,
Condensateur crevé,
Fil dénudé.
Eau daps lz magnélo.
—— Mauvais contact,

~ Fil coupé ou en courtcircuit,
Bougie défectueuse.




La bougie
denne des
étincelles

~—Le moteur a

de la com-
pression

Le moteur n'a

pas de com-

pression

__ Commandes da carburateur dé-

réglées.
Serrage momentané du piston par
échauffernent (excds d'air),
Bougie qui rallume.
Graissage défectueux.
Renirée d'air parasitaire.
Gicleur ou canalisalion d'essence
_ obstrués.
Cuve novée, flotteur percé, poin-

'— teau coincé.

Soupape non éltanche ou grippée.
Piston crevé, cylindre fendu,
Segmenis cassés ou gommés.

Bougie non étanche.
——Culasse desserrde.

Pour la recherche des pannes d'éclairage demandez-nous notre
notice d'éclairage et noire notice d'allumage et- éclairage par
batierie {Aldyno).

Pour la conduite et I'entretien de nos vélomoteurs, se reporier

3 1z notice éditée spécialement.

Pour le bon entrelien et la bonne marche de votre machine,
nous vous recommandons vivement d'emplover exclusivement

les produits et les huiles Castrol Brevetées S.G.D.G.

REPRODUCTION INTERDITE

MAT 1940

do

Yemploi

VITESSES
le, i1 est indispon-

de cvlindres,

an

" Brevetee XL
. Brevetée XL
Breveles XL

FROIDS
RIGOUREUX

Casirol
Casirol
Caslrol

hauts

MCTEUR
XL

XL ouC

L ou C

EN TOUTES
SAISONS
Brevetée
a
Brevetées
Brevetées

Castrol
- Caﬂrol: ;
Castrol

NOS RECOMMANDATIONS
Types MD

100 emsd.

1 CV
5. Type PMUCO | .

4 CV 350 cm® Types BU - BD . . . ...
3, Type VMA . ..

Pétroil

MDQO - M
: Pétroil 2 OV - 175 em®. Types LMU - PS.

350 cm®. Types BSSB-RSSP ., ., ..........

MOTOCYCLETTES MAGNAT-DERON
500 em®. Type CSSE

250 cmd, Type MOSSC . . .
sable d'effectuer 1 ou 2 rinjages trés sérieux.

CV 175 cm®. Type LMR . . . ...........0..
Castrollo mélangé & l'zisence,

5CV 500 cm®. Type CB ... .........

3 CV 250 em

7 CV 750 cm
Dans les moleurs 4 temps, nous recommandons pour le graissage des

4 temps Soupapes latérales :
4 femps Culbuteurs ;

2 temps
2 {emps

IMPORTANT. — 5i vous pascez d1 graissage & l'huile ricinés au greissage & L'huile minéra

|
i




