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- Ne partez pas sur la route avant d’étre bien

familiarisé avec les commandes.
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#tre porteur des‘piéces suivantes:
1° Récépissé de déclaration {carte grise),

9e Permis de conduire, "7

'Le numéro d’in matrieulation figurant sur la carte grise doit
étre peint sur les plaques’ avant et arri¢re.de la motocyclette.

Sur:Ia:moto.devra, en outre, stre apposée une:plaque d’identite

Avant ‘d’enfourcher’ votre ‘moto, n’oubliez pas. que vous devez

épparente ‘portant nom, et adresse: exacte du! propriétaire. -

% Code de 1a Route. — _Lé"s' d'ébhf:i:l'it:s,dédmr'ﬁé dailleurs tous les

usagers de la Route doivent connaitre parfaitement les. dispositions

_ du.« Code de la Route » et notamment celles. concernant les bifur-

cations. ef croisées de chemins. ..

" Assurances. — Si une grande prudence et une extréme atten-

‘tion”diminuent ‘considérablement les chances d’accident; ce risque
" né peit cependant jamais étre totalernent écarfé. = IR

Ne roulez doné jamais sans avoir an. préalable contracté une ou

“plusieurs - assurances- auprés “de Compagnies ‘connues et sérieuses
“vous donnant des” garantiés”dussi’ complétes que- possible.”

©“L’assurance la plus importante ast Passurance contre les acei-

“dents ‘causés aux tiers, c’est-asdire celle ‘qui vous garantira contre

_‘les suites. possibles des’ decidents que vous pourriez  involontaire-
“ment ¢causer aux autrés asagers ‘de la route. ' b

S Bol




}Snsuite, sont & recommander Iassurance =i1'1'd'ividuelleﬁui 'g'a-' s
rantira voire personne conire les accidenis dont les ‘conséquences

pourraient &ire de diminuer votre capacité “de travail, Passurdnce

Incendie qui garantii les dommages causés & la propriété d’autrui *

par suite d’incendie.

780 emiz, monabloe, 2 cyh'ndrt.’..ﬁ', t.ypc_'i’A. RS
pompe Pllgrim & cirenlation continue el ecdrter see,

PEEPARATION DE LA MAC
%e réservoir. de patroil, c’est-d-dire: d’essence dans:laquelle ‘on‘aura
incorporé 109 d’huile 1/2-épaisse “TERROT” ou “TRIPLE SHELL”
ou “ AEROSHELL légeére?,.qu'il sera facile de:doser au-moyen de
la mesure fixée sous le bouchon  dw-réservoirs il il v oo

2¢ '$'f] ‘agit d’un moteur 4 temps remplir d'huile “TERROT”
1/2-épaisse, ou *TRIPLE SHELL", ou “AEROSHELL: légére”, le petit

réservoir placé sous la selle.

3° Ouvrir le robinet dessence. Relever la béquille et se

a califourchon sur la machine. Appuyer sur.la poussette du: carbu-

rateur jusqu’au moment oll 'essence comrmence 4 suinter autour du -

cal_'b_lé_rat_eli_i_'_." Evitér de noyer 4 T'excés.”

" 4° Disposer les manettes du guidon, comme suit: Vouverttre se .

faisant en tirant vers soi: _
. Manette de droite (carburateur) : -

‘grande manette des gaz: ouverte au, quart;.
petite manette de I'air: fermée . i le_moteur est.froid

=6 =

‘ ‘ 1o Faire'le plein“du
régervoir en essence tourisme. $'il's’agit d’'un moteir.2-temps, garnir- .-

. Maiiette de gauchie: (allimage) :...-

manette d’avance & Pallumags: ouverte & moitie.

pps; sType POHL

RO avée viseur el débit réglable..

5 _ il n’y est’ pas, au’ point mort
entre le cran de la 1% etle cran deda 9+ yitesse du: secteur. Avec le
pied droif appuyer:sur. la pédale de mise ‘en’ marehe jusqu'a ce que
la compression’du moteur se fasse sentir, Abandonner Ie pied pour
Jaisser remonter la pédale. A ¢e moment, avec la main- gauche, saisir

‘le levier renversé fixé Pextrémité du gnidon pour décompresser et

actioniner en méme temps 1a pédale de lancement sans choc ni bru-

 talité, r_nais=en_'accéléran_t--rapide_ment pour imprimer une grande vi-
' 1esse;_au-moteur._.Lorsc'Iue;cette_ witesse est-.son point le plus élevé, un

peu avant la fin de la course de la pédale, lacher le levier du décom-
presseur. .. R S '

Le moteur, doit partir. B R T
“5i"1e "débiitant rencontrait quelgiie ‘résistance’ pour actionrer le

kick-starter, par suile de la difficulté d'engrénement dusecteur denlé

intérieiir avec le: pignon correspondant de la boite, auirement dif, 8'il y

“at blocage ne: pas insister.et ‘surtout ne’pas forcer...

" Déplacer_simplement la- machine avec les pieds e’ quelques  cen-
timéires enmeltant-dans

“le .méme; moment.le:levier des vifesses dans

‘cran quelcongue. Reventr aw pointmort.

T —
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Il est rare que le kick nengréne pas: apiés-cetle: pelzie minacuvre.

G° Le moteur étant lancé, regler son allure en modiflant la’ posi-
tion des manettes ‘d’4dir et gaz, notamment eni odvrant: Pair- “pour- te
faire tourner rond. Eviter tout emballement. Jeter un: coup d'eeil ‘sur
le viseur d’huile (moteur 4 temps): Phuile doit s’écouler gounite 2
goutte (environ 35 gouttes 4 la minute pour une vitesse normale).
Régler le débit s'ily a.lleu en tournant dans le sens convenable le
bouton moleté ‘de"la’ ‘pompe. Avec la pompe « Mikro», en vissant,
on augmente 1¢:débit elen ]e dévmsant, on-le. dlmznue...

7° S¢ familiariser. avec ‘Jes' dlfférentes' { ommandes, notamment
avec la:fmanette des. gaz’ tet-les denk: frem que l’on d 1t pouvoir
trouver mstantanemen sais hesuatmn L

e i .‘4 iemps MONOELOG Type RL,.
gm:ssage par pompe mécamquea c:rculatwn continue e! carrer s

DEMARBAGE: Réduire Iouverture de la- manette daz jus-
’é ce que le moteur igurne au ralenh les plus redult posqlbie :
Debrayer ‘an moyen du’‘levier au guldon. L :
- Déplacer le levier de vitesses dans le cran-avant (1= v1tesso) o
S’il se produit une résistance, se garder de’forcer; mais abandonner
progressivement.le levier de debrayage ]usqu’z‘i ce que l’encienche- .
ment se reahse sans bruit: : : .
- Le'levier: étant dans ]e cran de Ia 1“ ‘augmenter les gaz pour"'_ -
evxter de caler le moteur: et lacher. graduellement sans a—coups le
levier de.débrayage. . iy :
.. Des .que la. motocyclette est lancee, mals avant que Ie moteur
son emballé, reduu‘e les gaz débrayer légérement, - non pas é fcmd.'

8 —

' 'cette snite d’opérations. peut gtre

' :"m'ai,s en:effleurant :peine le levier de: débrayage et amener imme-

diatermnent 'et:sans hésitation ]e Ievier-de vitesses:de-la position 1.2

-la posmon 2. Donner des gaz. -

-Répéter la méme: manceuvre en: ayant soin de. bxen dégager le

' crochet du levier surila gauche pour amener celui-ci-de la. position 2

& la position 3 qul est celle de . ]a pnse dlrecte avec les boates 43
\'1tesses. : e . . .

oo Pour Trevenir d'une vitesse: suneneure z‘x une v1tesse 1nfer1eure.

se. servir. egaiement du débrayage. La mancenvre thefmque peut se

decomposer comine, sult. R . T S :

sEa) Debrayage, 5
~b) Deplacement raplde du 1ev1er au pomt mort
. ¢} Embrayage I‘aplde, :
wod) ‘Débrayage ;i w00 v : : i
ey Mise en: place du lewer dans le cran chmsr :
<) Embr'lyarre progress1f oy

Si paradoxal que’ cela” pulsse paraltre, avec un peu d habitude
alisée par un motocycliste habile

en ‘moins d’une seconde, "




CENC E&%&%@m e N R Jamals se Servir. du leve soupape pour. e
modlf:ter Pallure. L’avance & I'allumage doit étre réglée: @aprés-lal- o
lure du. moteur. A mesure que-la vitesse “di1 ‘moteur décroit sous - R S
Yeffet de 1a fatigue, fermer:la manette d’avance pour. aviterle cogne»- IR Bl

ment. Réduire -d’ailleurs:les ‘gaz pour neipas étouﬂ‘er le moteur 81
le moteur faiblit; prendre-la vitesse: Anférieure: i

En marche normale, en rase .campagne 1avam.e dmt etre YRS
verte en grand, Le point d’a]!umage avant lien avant le poiat ort -

haut du piston pour permetitre. a:la. flamme . dese. propager assez
rapidement pour. obienir. une déflagration; compléte des daz. pendant
1a course descendante;: si.
gaz seraient 1mparfmtement ‘briilés’ au moment .de _I’ouverture de

l’echappement ‘et 17 g’ensuivrait T un’ ‘gchanffement - anormal du B

cylindre et de la tubulure d’echappement dont Ie tube: ‘bleuirait.. _
Ne pas abuser. de'la marche apleins gaz surune grande distance.

Si on demande ail moteur le maximuin ‘de:sa puissance pendant an

er Pair a4 moitié et
egalement recoms-

certain temps, une: sage precautmn ‘estide f
d’augmenter Ie ‘débit'd'huile: Cette; operatlon
mandée pour: les longues montees en pris
échaufferent ou un serrage. du-._piston’ dont. Ia dilatatio est pluq
rapide que celle du cylmdre. ' e
Noter gu'un‘exceés: “d’air “est tonjou
excés d’essence, au contraxre, lu1 est be

mm EBE@@WB E WE CGTE
doit descendreiine cote a-Yallure a laquelle la

o la’‘gravirait dans

le sens inverse:;Le moteur peut &tre.utilisé ‘corime frein’ en ayant

soin pour evxter les . remontées:: d’hu:le ‘de»maintenir legerement
ouverts les gaz. Sila pente 28t trés accentuee, prendre 13 2° et meme
1a 17 vitesse. Ne pas-itiliser:-le- débrayage

Se servir alternativement du frem a main et éu frein'il pled' B

pour aviter leur échauffement,

O ‘peut™ également descendre - les longues ‘cotes ‘en & roue -

1ibre s, ‘Test-didire 18- levier: des vitesses-an  point miort ‘et “motenr

arrété. Arrivé au bas de.la cote, il-est indispensable de reémettre -
Eev:xer des R

en marche au 1t1ck }e moteur, avant de deplacer lei
v1tesses st i ladpe

ﬁ?@m mmﬁmm —- Fermer ou réduire: les:gaz;
mettre Ie levier: -des: vitesses ail: polnt Anortset serrex Aes: frgins.
Retirer Ia cle du commutateur si lallumade es

£ 'tel‘ la décl devcett derniére dans;a hohine.

FLlAvEe 1a muliiplication

.onmarchait avee trop peu’ ‘d’avance, les -

’recte, ce.qui évitera un -

En regle generale, on .

ehrayer,:

hatterrc pom :

e cogner le moteur dans les passages’ ex1geant une ‘marche ralentie,
‘mais utlhser le: changement de v1tesses surtout :avec les-moteurs
-4 tempsi . : :

m FREIN DE. DIRIZGCHON - Cet accessoire créé pour

: vamcle 1e flotte: et oi le;shimmy: 1ntempest1t‘ de la. direction doit

tou:ours dre mé\mtenu 'erré -en rase campaﬂne

; 4 R 75 cm= 2 temps, “fype L A et
graissagc autamatzque par mr.-orpora!mn d‘huile dcms Pessence’ da- réservol‘r

En valle et pour la mrculatmn é a]lure rédulte, on peut sans

mconvements débloguer.le frein. C’est un apparell de sécurzté qu ’il

ne faut pas mesestlmer meme avec une, machme tenant admzrable-
ment la ro § .

LE ROLE DES mmm‘gssm%@ o Places de chaque cote

'de 14 fourche, Jeui:roleést datténuer et de:freiner les rebondissé-

mentside 1a fourche- élasthue dans Ies trous Leur réglage dmt etre
faxt pénodlquement

'f@mﬁwgﬁﬁﬁ
M@TEURS ‘% XEMPS B

—Nouis recommandons pourle rfraissa{,c. '

' de nos moteurs les: types a hmies deswnés ci- dessous

18 Pour nos moteurs 2 temps" s
2 HUILE 172 FPAISSE “TEBROT” bu “TBIPLE SHELL” -

"L“_; SOA L BOSHELL LEGLRE” N
Po nos moteurs 4 temps. :

L’HUILE 172 EPAISSE « TERROT " ou e TBIPLE SHELL. "
on M AI“ROSHELL LEGTRE 7,

e
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.. Ces huiles minérales assu_rent_t_oujours'des:_dép_ar'ts}_trés faciles.” =

~.:3s- Pour nos moteurs 4 temps 'c'omp’étiti_on.- Vi
e R - L’HUILE RICINEEj“_TEB_RQT’_’ T
ot bien Phuile “AEROSHELL NORMALE” © = .-

7 Ces ! hiiiles’ donviennent -également au oteurs & ‘culbu- -

teurs . mends . darement::ét" devant soutenir “une: grande Yitesse

sur longs parcours. Outre la: résistance-3-1a chaleur; ces-deux -qua- .°

lités d'huile, de fabrication.trés différente;:s pportent trés bien les

pressions élevées entre les surfaces de f

L’huile ‘de’ricin . ‘pure;: toujoirs un peu acide
gomme_r'Qt'-ﬁ'-_provo_q‘iér”des:_d'épét's',"'ne-=1_8mplo'§'/_e quay
pection. Ne jamais utiliser Phuile ricinée pourle graissage de:
2 temps, I'huile &b 6. de Ticin ne’se dissolvant pas dats I'e

Graigsage par Pomps "MIERO™

Le graissage de nos moteurs 4 temps se fait par pression ot

barbotage combinés, L’huile du réservoir est ‘débitéc goutte a goutle

dans le moteur au moyen ‘d’une, pompe mécanique qui envoie Ihuile =

en-premier-lied 4. la téte de bielle. . onrin

La présence d'une forte fumée bleue. a T'écha sement ainsi
. . - ! LA appem

flard du moteur indiguent un excés de débit de 1a porpe
* . ‘Lorsgue la machine est neuve, pendant ‘las 800 premiers k

fu'un’exceés de ‘graissage -des chaines sur -lésquelles souffle le reni-

métres, forcer. le graissage: Il ne s’agit pas, bien-entendil, d& gaver .

le_moteur d’huile: au point de: Pétouffer;imaiscde régler:le:débit
d’huile - pour. obtenir:a; I'échappement. une Jlégére  funiée: bleuilre
perceptible. surtout .dans;les reprises-lorsque 'la manetle gaz.a-6té
fermée {(aprés une descente, par.exemple}. Graisser;tous des:jours
les ressorts de soupapes et les poussoirs, Employer pour celi un
pinceau queue-de-morue. s R

Si le mateur est & culbuteurs, graisser fréquemment les leviers, '

les axes et les rotules au moyen des graisseurs Técalémit.

le moleur est chaud pour vida‘nger-]-’hui]e‘;-lntrodui'retla:valeur:d’un
verre d’huile 4 rincer ou d’une huile trés fluide dans le garter par
le.bouchon de carter et faire-tourner au kick-le moten - pour -bien
nettoyer Vintérieur. Vidan

ancune gouite de cette huile- 4’ lintérien
d'un_quart de.litre d’huilé fraiche dans 1
route, " '

carter ‘avant:la mise en

_ Tous.les 1.000 kilométres, vidange du Toteur. Profiter dé ce qite -

ger axnouveat de- fagon ;qu’il: ne ‘reste
introduire. la “valeur

Graissage par Pomps'h cirotlsdion b Oarber oo

. Nos moteurs HMD, HR, RL, RSS et VA comporient une pompe
4 double cffet dite a carter sec. Le graissage s'opére de la {facon
suivante : o N i

i’huile arrive a‘ia: A

en charge et est envoyée 47la téte-de bielle. Par force centrifuge
Phitile est prajetée sur’les parois “du- cylindre et de 1& elle est
dirigée par des gorges et des ‘tonduits appropriés aux roulements
des manetons et au carter de distribution..

‘pompe A réservoir d’huile qui se trouve

U Elle est tecueillie ensuite dans une poché prévae dans le bas

du earter et est 4 noaveaun aspirée par la pompe pour retourner aw

. ‘réservoir en’ passant.sous un viseur mépagé dans le bouchon, ©
T Bien ‘entenidu, Phuile ne peut servir indefiniment.’ Une petite

partie est. dirigée; sur. les chaines et-il faut-la -_renouve‘lerf.;_D_.'ail-

— 13—




leurs, une huile qui ne serait pas renouvelée; ‘perdrait’ pe ‘Apen o

ses propriétés lubrifianites, se chargerait d’impuretés et nuirait a la

bonne conservation du moteur, . .-

quement, il:faut:nettoy
trouvent 1'un, au sortir. de la poche.du carter,
réservoir, et s'assurer queé les raccords sont bien étduc
dre rentrée dair:Tisquant.d apporter des:troublesdan
tion de.I’huile;”: SRR : '

. Le'niveau -d’huile dans.le réservoir,
tiers de'la hauteur 4 artir ‘du-fond.

SCHEMA DU GRAISSAGE PAR CIRCULATION SUR WOTOCYCLETTES
350 o, Typ HR&500 o, TYPES AL, RSS-

%‘-ME

vRrART

T wynr pearric car eq .

FILTRE paws ca .
mesns | Da SabveR

RARIVEE T Lw - eamers

Lo Bompe & hulle est & un corps de pmpe ef pirlon double. b motvement de va et ofent ef de rolalion ..
combiné wil {mprimé par une denlure hélicoidale ef un doigt de guidoge logé dans une roinure :Les orifices
‘d’entréé ¢t de sorlie sont fzimés ou décotverls par le simple mougément circulaire du pision-Lé fonciton- .

3, g .

t du graissage est le : Poraien reepipnoen pydieiiopdl RS Vo PIRYEL O
I*huile du réservair et aspirée par le cblé drail du pizton de la pompe et refoilde dans une canalisction”
ménagée dans le vilebrequin qui aheutit & la téte de biclle. Les galels sont graissés et. P hutle rrojelée sur

lex perols du eplindre el du certer. Elle est racueillic dans une poche ménagée & la parlie inferteure de carter.
"' Un filire débarrasse P'hitle de ses impurétés du moment oit elle esl aspiréed novveats par le €6té vaucke™

 -de la pompe pour Blrc renvoyée au réservoir ‘i elle se-refroidira apant d’élre ufiliséé & Houseaw. i

La pompt ne fonctionnera nosmalement que si Pélanchétté des joinis es! patfatte. - Vidanger Sones des
1500 ou 2.000 bilom. ef remplir le rés-roolr d huile fratche 12 flutde, aprés avoir netloyé soigneuse-.

ment les fillres. o

“ dansil'essence ‘est- activé

“:d’haile dansle carburateur qul

ALA TEYE pe smEere’)

 MOIEUR 2 TEMPS. —  Graissage autqmati%ue par simple incor-
oration ‘d’huile “ Terrot” ‘ou’ d’huile s Triple Shell™ ou “Aeroshf,ll
¢gére” dans lessence du réservoir dans la proportion de 10 %.
Avec un moteur neuf, il est 1‘ecomméan_dé dﬁ fo(rl'per 1a t?czm% ({g (%,otafgﬁee
1 000 premiers kilomeéfrés. La dissoilll
i D e en agitant-fortement: ie bidon dans lequel

Je mélange est.préparé, ou je . reéservoir de la.machine. Le mélange

: _ Al . t
huile-essence -est finement  pulvérisé -a Ia. sortie. du ecarburateur €
Phuile sous forme de broui lard- se dépose dans le carter sur toutes

- 1es piéces en: mouvement..

“'Ne pas employer’ d'huile ricinée qui ne se . dissout pas  dans
Pessence... . ... e - o . o

A’ Tarrét, fermer le‘robinet du réservoir: pour ‘éviter les dépots

i rendraient l_a_mi_se_:_a‘u".rou_te;_dlfﬁcﬂg:

R § g




¢ mite ¢a marche

- :vNotre motenr est du type classique-a trois. lumiéres, ¢'est-d-dire
& trois orifices ménagés dans: la ‘paroi:du:eylindre: qui permettemt
par le’ va-et-vient: du piston la distribution-des®gaZ-frajs et:brilés,
La soupape ‘tigurée sur-lé-fond du c¢ylindre est mianceuyrée par uo

flexible et ne sert qu'a décomp
en marche du motear: 0 e

(e qm: se passe au-d

A" Le piston, "dans sa

course ascendante, ferme
successivement - les - orifi-
ces 'introduction et de
sortie des gaz et compris
me le mélange gazeux.

de la déflagration des gaz.

Dicampressenr

Aspirafeur dy-
carburaleur

.

B “Les gaz se sont déten-

dus chassant le piston

“wers le bas.

Llorifice d’échappement -
se découvre livrant. pas-
.. sage aux gaz brilés,
Léincelle jaillit, suivie -

assus -élil':-piéto:l:_:'i :

rimer :les gaz ‘pour faciliter: la‘rnise

c ' L'orifice * '@introduc-
tion -des™ gaz “est décou-
vert a4 som tour,

Les gaz frais pendtrent
dans’le ¢ylindre 5 le res-
tant des gaz briillés est
baluyé par les gaz frais

Ce qui se passe au dessous Ju piston:

A L'ouverture d'aspirn-
tion reliée auw  carbura-
teur est découverte an
moment ofl le piston are

course, la - dépression
dans le carter a aiteint
sa plug grande valeur.

B . Le mélange gazeux as-
. piré -dans le ecarfer est

ecomprimé par Ia descenle

" "~ du piston.
rivant au hawst de .sa .- :

. € _Les ‘gaz  comprimés
. dans le ‘earler pénélrent

dans le cylindre par le
canal de transfert et sont

dirigés dans’ 1¢ voisinage .
“de la bougie par_ le mus. .
U que appelé déflecteur gue
. comporie le piston, - )

Entretien du Moteur

o) Moteur £ temaps.

Décalaminage. — La calamine est un dépdt de carbone dit &

ane combustion imparfaite des gaz. & une essence peu volatile ou
uneé huile . de manvaise qualité. : i : e

- Décrasser cylindre, piston el soupapes tous les 2.000 kilomaétres,
-.En ‘profiter.pour.: roder:les soupapes, Vérifler I'état des segments qur
te doivent pas étre usés et avoir suffisamment d’élasticité. Le jei
entre: les'becs ne doit pas dépasser 0 m/m 3 lorsque le segment est
présenté. dans;le cylindre, S R T

" Réglage des poussoirs. — Sassurer trés fréquemment, lorsque
ie.moteur. est chaud. que’le jeu entre la queue’ de la- soupape et le
poussoir est de 1/10° de'miillimétre. Un jeu supérieur cause a'la fois

)
!

g

- Moténr 250 tin® Standard

Y S




it

:

K{ L_. .

bruit, usure, mauvais rendement. Le réglage. doit se faire & chaud

lorsque la tige de soupape est dilatée par la chaleur.
Vérifler le jeu des gmdes de soupapes.
Jdont Yusure est tres prononcee._ :

Remplacer les gmdeq :

0

!

i

B

4

Motenr 500 cm3, culbufears, .
b) M@‘b@ms& ﬁ'ﬁ;@m@& L

Tous les 2000 kllometres, retirer le cyhndle et decrasser sr

hesom est, Tes orlﬁces et-le pzston.
librement dans: leur.Tainure et on
tage maintient 1€ segment en place et empéche les bees de venir. par
élasticité decrocher aréte des lumitres du ;¢ylindre. -Pétroler de

. temps & autre le décompresseur et prontﬂr du démontage du cyhn- B

~dre pour roder ‘la soupape.
Prévoir un'joint neuf
laque ou de seccotine avant de r

i 18—

S’assurer que les segments jouent -
t ieiirs bees bienergotés. L’ ’ergo-

en papaer él dessm endult de gomme._':
emonter le cylindre sar le cartér.:

«i Te joint ancien est en mauvais. état; et nlest plus hermétique. .

\Toter, il est’ nécessan‘e ded
émonter le plston el H
; SOI‘tlI‘ par ]e bout qul porte une pastﬂle en: cuwre. ’ qu a.\e dot :

.. Moteur 175 cni2, 2 l‘emps L

Entm‘taeﬁ des mﬁ"gan@s ﬁawem.

Eﬁmm v Tous:Ie 5600
. tuyautene déohar eme 5. kllometreS, ramoner 1a
- sur Ies 2 temps, PP nt et le. Sllenc1eux, Operauon utile surtout

- MAGNETO ou ALDYNO - Quelques gouttes dhul]e de”

: vaselme dans. les trous rais
Rbid bons cantons. g Seurs t01.1.s l.gs 2. 000 kilométres Iorsque

"Hégler Pécartement des vis

- platmées (9 m/m 3) s

: .Ie.s _nettgyer, ainsi:‘que le'charbon prise de: courani Sﬂ y 8 heu o
g emandez-nous notre ‘notice spéciale d’Allumage’ 1r'n:u' bafteme

s TR —

L G:lariﬁm oy Pour lés moteurs 2 temps; nouis recornmandons la

: & iy 130 ' qui: s’encrasse  péd. Pour - }és ihoteurs 4

e I?I_I.Jé il Is;:naltlp.'—spes; Iagerales, nous conseillons 1a ¢ Gurlher” T1ou la
e our ies

G la “(,mtnexP" T fes 1§0teuls a culbuteurs Ia boungie “KLG" K35
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d;alr ou un mélange trop pauvre. Il faut ou redulre B¢
. ‘menter le:'débit d’essence.

Régler les pointes & P'écartement de 0 m/m 5.
. Des pointes blanches et:séches 1nd1quent in” exeés d air ot un
gicleur trop faible. Le piston msque de chauffer dans ce cas et de

_¢ serrer » dans le cylindre, ">

@AEBW&TEEJR. — Un: carburateur bien reglé do:t pouvmr.

~en ‘marche normale, supporter Yair ouvert en.grand.

Des orac‘nements et refours au carburateur 1nd1quent un exces
a1r ou aug-

Pour: augmenter le débit d’essence, ne’ pas tou{'her ot g}cieur.

: ‘'mais releéver: Paiguille conique: d’uu cran. de mamere- é augmenter
ia section: de passage d'essence. o el & : _

RL‘GL&GE INJ RALENTL ——'...S'opere avec le peti .bouton

'moleté visible"sur; le cadté du carburateur. Ce bonton :est. ‘terminé’
Jpar un: pomteau “quis ‘permetide régler le: mélange air-essence pour

obtenir un ralenti’ pa"i‘mt “En vissant, on ferme Yair, en; ‘dévissain,
~on fait: I’operata n'i mverse dont l’exageratmn peut rendre les departs S

d:fﬁcﬂes. :

Pour'resler, il faut d abord vlsser A fond pulq' 1a: 'desserrer pro~

: gresswement Jusqu’an ralentl desn'é que- l’on obtlent genéralemem
“en-dévissant -de 2 tours. PESE _ s

‘Le réglage doit se: faire moteur chaud
Manette avance ouverte a mome,
Manette sir ouverte;-

. Manette gaz la plus ferméé possxble.

REGLAGES P@m @ARE D S SPE@MJ@K ET MO
TEIRS HORS SERIE. — Un melange Benzol-Essence ou tn des

" f) Agrandlr & {} 75 au lien de 0,60 la sortie.du ral
enti, .
.Discol P M.:S.2: -Gicleur normal: augmenté de 609, le. reste

comme pour, le. carburant national..

-Discol R, D, I.: Gicleur norma] augmente ‘de’ 85 %, le reste

:comme pour le carburant national.

Alcool etthue déshydraté (pour com
pressmn de 9 311 kgs
Rég]age ‘di earburant” national mais” gzcleur normal :;mgmem‘.eg (ie

125 % et gicleur spécial d’aignille N* 113,

Les taux de compression adm1551bles .
pour te]s ou tels carbu-
rants dumnuent quand Ia cyhndree dii’ moteur auamcnte. A noter
que’.lé faiblé ‘pouveir: calorifique des® Carburants “4' base d’alcool
nécessite une augmentation‘considérable des’ gicleurs pour obtenir
[ rfndtemené acceptahle et éviter ’échauffement du piiton.
e -tanx . de compression ou plus exactement le ra ort voll' -
trlque est donné par.la formule : PP me

_'_ cylmdré —§~volume de’ chambre“de compressmn

volume de; chambre de compressmn. T

“Le. volume oIe la ‘chambré’'se mesure
plston en’ haut avec un
eprouvette graduée ‘et . de I'huile épaisse.’_. : :
A utre d’indication nos moteurs ‘A soupapes Iatera]es comprl-
ment é 5 kg _et noS: moteurs culbuteurs k. 8

_uugaapeﬁ .
e‘t calage de ta Ma@ﬂeio R
Le reg]age de nos - moteurs 2 temps ne: peut pas etre modlﬁé

puisque la distribution' se fa1t p"lI‘ des lumleres m
paroi da cylmdre. enagées dans 12

Tab!eau de i'eglage des Moteurs (4 iemps} TERROT::.

supércarburants mis en’ Uvente’ ‘actiiellement peut étre ‘substitué 2
Pessence recommandé p01i11r motem“1 com;;nme de 6,5 & 8 {sans en- : o o B ADMISSION ECHAPPEMENT | Avance § Taltan
DOREE o - - i B} 2
trainer pour cela de modi cations de reg age) . = g - \_E_jn | 8| owertwre | Fermetare Oevertare | Fermeture m:::;tte mgtc
Carburant- Naiional: - Mélange ‘tenfermant pour; 400" -volumes = 2 B 308 &a avaot PR | apris PRE | avant PHB | zgris PHH | complitement
d*hvdro-carbures: (éssence; benzol, ‘ete;) ;95747105 volumeq d’alcool o - IR B A RS B = O |
Employé pour moteurs comprimant de 7,649 K. i : dTikimm Ssien S mm B an B wa
@) tiliser le -gicleur d’aiguille: spécial ;N*° 109 FE e i | et ] T e 7
- b) - Mettre ungicleur:de 40 % plus-fort.comme. numeroA 175 cm3 .L' Vo | en téte - |56 171172.5] 42 |10 | 700 [20i26] 7
At P fa.97 420 3L - 72 121.2.1 420 [10.6 | 4
.-¢) ‘Mettre un. volet.du puméro au-dessus. 30 cmd Jatérales | 59 90/ 192.5) Ho) 0.55) 520 113.52 o |18.06 200 | 34 foa ] 15:9
) Rechercher la position d’aiguille la plus favorable pour ob- g . Jasvems Jatérales | 10 0 o R ksl oo 138l O Lias | e I A8 a0t da |
tenir un mélange convenable. . Ss0.cms| 11 “en tdte | 70°10|172.5| 150 .1.93| 550 [15.18|: 680 [21.u7] %5 | 529] ie a5e
i 3 5 S em3|- . (- en téte | .70.100(192 . | 14| 1.63{ 6% |18.5 | 650 [21.6-] 1 b R ER =
. e) Agrandlr 40,5 m/m au lien de, 0 45 le trou casbré d essence 500 cm3| RD | latérales, | B4 [90[1027 | 14071.63) G0e {1825 [765e </ 211 7o) 2.42; 3oy 9.5
‘ o 500 end}: P emitéte L|°84 109 - s 2 215671 1707 2421 3% 11,
du ralenti. . ... o _ . - : | enitote || 84400159 1) o | 103 6l |18.5 | G50, 21,0 | 170 | 243 Bo) 1935
Jakérales:| 70 .197)192, | ol 0.3 ; dlo| 8,88 Sbo |13.83) 2o | 5.63 330 12,
=20 - —i21 —




' dé'déterminer le'point d’engrénement le pl

. vercle et les

Le calage’ de'la" distribution se’ fait en - partant’
@’admiission’ en-ayant-soin-de -régler les :"pousso;rs . Ha
Les trois cannelures du petit‘pignon de’

Can] o

le réglage désiré. oo
- ‘L’avance A Vallumage maximun sur.no 2t
G R 00 e, Vélomoteur — 4. m/m,
.. . .175 cc, Tourisme
e Sash  ée. tourisme —. 7. W/
. BMBRAYAGE, — Tous les 5.000.

disquies, d’embrayage et

k
faire remplace

aistribution

ns: jea

jlométres, démonter le cou- -

r 4 Tusineles

" Fourche -de: 120 /in 'Res:so'r't': central

Lisges st leur dsure est prononcée au point dafflenrer la tole. L

" .- débrayage, notamment ‘dans ies descentes ou & Parrét; lorsque:

“moteur’ touriie sans ‘gue "le Tevier' -de vitesses ‘soit’

nisure

" anormale des li¢ges ne peut provenir gue.d’un erploi abusif du

aupoint’ mort.

& Youverture

. Fériage o Toibrarags.

R .-'_.-(;'Fatteiusm:e‘;p"eug;'a_\"oil" aussi'pour cause le-manque de jeu &.la
- poignée:de:-débrayage.. 1l faut:qu'au ‘repos le cable-du- débrayage

soitstrés mouyinla nil

“Profiter du-démontage de V'embrayage pour. graisser les can’néliit‘ég ;

du moyeu e't':'c:lu" taljnbou_r'-'a_ix'ISi que-le Toulament "3 billes ‘én’ intro- -
duisant’ qielques gouttes ‘d’huile ‘entre’la face’ du tambour et lé
moyeu, i . o e . ] PRt

+: ) -L'embrayage: patiz?e,~_-_--_:_e— Si les :1iégés e ‘sont ni:'ﬁ.sés,i-zx.li
brillés, le patinage est dft & ce que le plateau Fappui des disques rie
fe déplace pas & é?n_d_par.suite_d’un excés de tension du cible de -
ransmission ou d'un mauvais réglage de la vis de réglage pldcé

au centre du plateau. alvéolé, .. . g, pEEe
sl est ﬂé’cesgsaire_:qlie"'l'a ‘poignée de ‘débrayage au repos accuse
un' jeu sur le:cable:de 1.m/m environ, avant-que la résistance des

_;es'soréts-d’émbra'yag'é ne se fasse sentir’ lorsqu’on manceuvre la
oignée.. S o

A~ !‘(/ ” I PR ’
/_slli! f 455, PR
@ @‘OOC o0

i Boite 3 vitesses TERROT -




d’embrayage- Avon' soin, apreés. réglage, de Lien- bloquer Ies contre—

écrous. ... .
Siles 1essorts ,Jaralssent un peu falbles, v1sser de quelques tours

les. écrous. de tensmn prévus dans 1es alvéoles du plateau ,_e
débrayage.

i le*Tevier sur
sont pas assez tendus et nc. renvoient qu'avec ‘peine’
quuel vient se' fixer Pextrémité -du cable. Vérlﬁer d’autre part_51 la

pmgnee au gmdon ne se’ comce pas

aomsaNDE A LA viain

\..\

o@@@é

: Boite' & vitesses ‘TERROT,

g

detension du -~
i Le reglage se fait. soit:en vissantla:vis:de’ reglage o
cab]e prévue sur la. boite, :soit -en: dévissant Ja vis butée :duplatéan

b) L'embrayage paime ‘an deparf seulcmeni -~ Les ressorts ne .

: remontage.

o B@HE R ‘WTES@ES +i—=. Employer. pour le graissage la

_ IGB“AISSE -ROSE: “TERROT” POUB BOITES DE VITESSES ou la
_ GRAISSL‘ “SHELL” rose.:

= Ces graisses semi: wsqueuses sont preferables atoute ‘graisse con=
sxstanle dans: ]aquelie les pignons:se ménagent un logement et-qui ne

parvient pas d:pénétrer:dans:les condiits de graissage. Une huile -

“trop-fluide:au contrmre nsque de s’échapper:de la boite. par les
rou]ements.

‘ne inspection’ du nlveau tous’ les 2,000 kllometres est sufﬁsante
avec une boite rodée: Ce nivean doit &tre maintenu de telle sorte que
les: plgnons ‘dutrain-inférienr deé la-boite baignent franchement dans
la graisse, dont le n1veau d01t attemdre le tlers de la hauteur de la
bmte. SRR

. Tous les 5 000 kllometres, vi danger ]a bcntc iorsqu eHe ast chaude,
la nettoyer au pétrole et introduire 250 grammes de graisse fraiche.

~UHAINES. — Les chaines sont antomatiquement graissées sur
nos.4 temps par le reniflard du moteur, Surveiller de prés le grais-
sage et la propreté des chalnes:qui ne doivent:jamais travailler 3
sec.” Avant chaque sortie, passer un pinceau imbibé d’huile mi-
epaisse ou de gralsse “TERROT” 'ou de “SHLLL” rose sur. lcs deux
chames : _
Tous les 2,000 kﬂometres, demontage des chalnes et xmmer-
s:on dans un bain de pétrole. . ..
CADrés: amolhssement dn.. camhouzs et assouphssement parfan
des malﬂons, etendre les chaines’ sur une: table, les passer. 4 ln brosse
dure; ‘ensuite,’: rmgage B 1} petrolc, essuyage et graissage avant

isLa claine ‘de. magneto est gralssee a chaque. nspectmn de la
ten51 'n de chame, c’est-a- dire tous les 2.000 kilometres.”
“La tension’ ‘des chaines ne-doit pas étre ‘exagérée ni dans un

" gens:nivdans’ I’autre“ une chaine tendue a bloc: fatlgue les axes;

detendue elle’ rlsque de détérmrer la denture des pignons. .
Le-graissage-des chaines de-nos modéles monohloc se fait au

- -moyen d'une deruqtmn prevue surle retour d’huile de circutation
- du ‘moteur,

‘Un bouton moleté fixé sur ]e raccord du réservoir permet de

: .doser la guantité d’huile envoyée sur les chaines par un petit tube.

En principe il.suffit d’ouvrir le robinet pomteau en dévissant le bou-
on de.deux:oulrois crans seulement. .

. MOYEUX, BOULEMENTS ET WiIKCW&TE@N% e (Grais-

:_ sage & la pompe Técalémit garnie. d’huile e’ vaseline:ious:les 500
- kilomeétres.; Choisir: de. préférence le: . moment _m‘l les..roues. sont
“démontées: pour retirer: les ﬁasques -de‘ freins- et  s’assurer: qu’ancun
_'exces d’hmle ne rlsque de venir imprégner les segments,




e

" du moteur. (Cette’ dériv 1hon n'exisie: pas sur:les. modeles a mrter

- Graisser les articulations’de la: fourche élastxque ‘ainsi que 1a
cuvette iniférieure ‘de direction tous: 1es 500 Kilotétres par injection
&’huile dans les “Técalémit”. Ne pas’ometire 1e-graissage de Ventral- -*
nerent élastique sir les moteurs 4 temps qui comportent cet appareil.

Le :graissage 'des chaines:de:nos: modeles:monobloc se fait'an
moven d’une’dérivation prevue sur: le Fetour ‘d’huile: de:circulation

bain d’huile). -
-Un bouton- moleté: ﬁxé sur le raccord du réservoir: perme’r de

déser Ia quantité d’huile envoyée sur les: chaines par-un:petit tube.
En- principe il suffit- d’'cuvrir: le: robinet: pomteau en;, devzssant le

bouion de deux ou trois crans seuleryent.:..
Avec la bureife ou le pincesu, graisser A 1hu11e deml-ﬂmde 1es

articulations diverses, leviers, manettes, pedales et surtout ‘les: cables
4 Pentrée et a: la sortm des gaines.: : o ETRUN S FEMTREE S it A

EMOW&G@E Iﬁm m*@m

" a)-Roue avanf, =~ Détacher: Ia: ir g]e de frem Avec Ia

- Folies dev;sser Icq ecrous des axes e ‘teron ‘-du support avant.

o 26— SRR

._ Rabatire ce dernier. Pour dégager la roue de la fourche, faire abat-
._____-tag_e de chaque ‘c_oté_ du moyen avec un fournevis ou avee un
iiémonte—pneus polt(:r ‘Gearter Jes 2 pattes des-fourreaux et dégager
- le'moyeu-‘qui: est 1égérement engage dans Ies attes ar uu -
.o ment. La roue ‘tombe: d’elle-méme, - p p épaule

z: Pour remonter-la: roue; la: présenter dans la fourche Engager
la rainure de:la ‘patte de frein :dans -le téton. d’arrét, Faire: reposer.
les-pattes -de la' fourche: sur - les houts: d’axe -du moyeu en méme

,temps que-P’on reléve: le-support.

~Le-poids: dela: machine aldan{ .11 est faclie, en: écartant Ies

. fourreaux, de faire pénétrer le moyeu. dans son logement.:

: -b) ‘Roue arriére. — Desaccoupler Ia tringle de frein.: Sortn' ]e '
ma_llIon rgpldg el ]’ame_nant sur la roue-dentée, ce qui facilite Yopé-
rat:on Se serv1r.de 1a pince plate our chasser la clavétte en prenant

- _fﬁﬁ'oyeu ms@m{;_-jgvé@ frein de 170

) _:..._.apptn avec un des becs® de la pmce sur le bout e(,hancre de la' '
o ‘clavette'et avec P'autre bhec surla partie en:saillie d’an des deux™
-axes do’ faux-maillon.. Dégager la chaine. Dévisser les écrous de

oue.’ Cette derniére sortira trés facilement, Opération inverse pour
e remontage en aydnt soin d’amener les deux bouts de la chaine
sur_la roue. dentée avant d’engager le faux-maillon.

__--35:27 —




| PNECMATIQUES.

" . Teoute 'aisance -des-opérations:de. montage :et démontage: pro-
vient de la forme creuse de la jante:qui ~per‘r_net-‘_de_re_foule_r les detx:
bords -de 'enveloppe pour donnerdu:jeu 4:ce;cHié diaméiralement
opposé, ce qui permet de-sortir .}’enveloppe-“san'g,_.eﬁ‘ort;
-..:-La pression-la: plus convenable:pour. cavalier: de poids ‘moyen
est de 0 kg. 800 & Pavant et 0 kg. 850.4 Parriere. Elle _peut_--etre,._a. .
défaat: de__contrf)le'ur de: pression; facilement -déterminée sur. route
par des essais: o oo s
" .- ~Rappelons qu’il.ne faut :pas-gonﬂerjexagéremenf un:pneu ha_]lop
qui -perd ainsi toutes ses propriétés et expose ses toiles &4 une déchi-
rure..La machine rebondif et est. d’'une conduite désagréable. oo
Par contre un pneu insuffisamment gonflé risque de se couper
sur les cOtés sans préjudice d’une usure prématurée de la bande d_e
roulement et de la détérioration des toiles de carcasse. De plus 1_]
se produit du flottement dans.la direction. ) b

- Toutes nos machines:sont montées. sur:-pneumatiques: & -tringles. - -

Le carburateur ne

< Lors¢qu'onaclionne

Tableau synoptique des Pannes
Y e ”‘m@';tég;'%:'_%@fuga de partir

" i Temps froid.et moteur gommé.

4 Volet d’air non ferme. i

Manette mal réglée.

. .Chbles ‘ou bolsseau coincés, :
Rentrée d’air par la tuyauterie.

..:L& bougte- .} Coinpressien insufflsante.
. domne ... Fissure:dans le carter (1).

régulitrement..| = Point..d’allumage défectuenx. -
P Pointés :de bougie trop éeartées. ..
“Gicleur ou flltre obstrué. :

. Flotteur percé on pointean coineé.

;| Moteur ou tuyauterie engorgé d’essence.
—Vitesse de lancement insufilsante.;

L& carburaleliy 'sef-”
aoie lorsgqu’on

actionne la . —
poussetfe, . ::

“‘—Bougie encrassée ou défectueuse:

Fil de bongie coupé ou mouilié.

Court-circuit par fil dénudé ou autre cause.

Mauvais contact du fil de la bougie a
1a magnéto,

Charbon de prise de courant sale, casse

ou ‘coiried, 1 i : -
Court-circuit & "intérieur de la magnéto.
Mauvaise mise 4 la masse.

T ' Vis ‘platinées sales, usées ou déréglées,
La-bougie ' —| - - Ruptéur “coineé 'ou ressort de rappel
-'ne-donne pas pasgbs e
e ~Eon dans‘la megnéte ou’ le rupteur.

’ Désaimantation des masses polairés.
=+ Condensatetir grillé.

““" - " Robinet d’essence fermé.’
R éservoir vide.
I’&obinet 71 Trou &air du bouchon obstrué.
dlessence  —|  pppniretss sous le fltre de la cuve.
ouvert.
Tuyauterie obstruée.
-Pointeay grgppé.

. 5¢ noie pas —

. In pousselte

&Y .Pa'rt:lcﬁ'laﬂ'té relative au nioteur 2 temps.




" —Trop ou pas asser d’essence,

L Fiolteur pefté.

TLe ﬁﬁ@"ﬁ:@m mé_ éx“ﬁ'éé_'é4éh@' gﬁpaﬁ m@mV@mmbi@mem

' _:."—Sxﬂ'lemcnt mélall—wExcés d'au' — Moteur cala.miné
Brait' cristallin iwExeds: d’avinee -ou . auto- allumage
Bruit sourd L eeEXCES! dessence: “{giclenr- ‘trep fort).

. Bru{t sec,

Le moteur cogm:
ou f&it du hruit . ‘segments.
'Bruit de ferrallle-———Claqucment du piston
'Cognement bLrutai-=<Volant desserréd. :
Ronflement - ——Chaine trop tendue.
- Avance imcorrecte.
Gdeleur trop fort -
Mauvaise cnrhuratlon, manque d’air

- —=~Excés d’huiie

f.e moteur marche  em pal.ier-"'-" _
sur 4 femps " .

Eau .dans Pessence.
i e o] o Corpse étrangers ent suspension darf«
‘Etineélle régulibre| = lessénce ou sous:le flire. :
A ln —| . Essence de mauvalse qualité.
— bougie, -1 Plotteur percé.. . R
. . B N ;.| Pointeau mal, rodé on comcé
‘Le motenr a des o -—-—h‘.[agné{o ‘décalée.
ratés N :
o E -—Bougle sale ou défeetueuse ' :
“‘Eijneelle” | --Vis platinfes sales, usées ou déréglee;
:':'irrégu_liér:e' T Bupteur colneé ou ressort tfop faible.
"4 1a bougle | ' Prise de courant défectueuse on eours-
e, e _"'3 clrcuit. i :
o PR d’alr Mé]ange trop ‘panvre. ;
e o i o Fumée s L Gleleur trop- faible- (,f:otntes de bouy s
Refours 'au’ . 2 déchappement —| - planches)
_ carhurateur: oi: wblen elalr ot _Rupteur décaié. Enix‘ée dair pnrasitaire_
[ : : C —-~Bxcds d’essence. Mélange trop riche.
% . . ... Explosi¢ns dans” T Fumée Gicleur trop fért (pomtes de baugic
: le tiyau 0 ‘d’échappements]  noirdfres). | : L
d*$chappement ... .. ... noire ... - Magnéto ou fipteur décalé :
. e Carburateur foyé, pointeaun: grippe

——Jéu dans les articulations ou gc)rge~ m-_

3 Pﬁs d’éﬂhcéiie ‘a

= Multiplication non approprite,
Commandes dérédglies,
;Compression insuffisante,
Soupape non éianche, plquée ou voilee
‘Ressort de sonpape cassé ou trop faibi=.
‘Segment cassé, usé ou gomme.
: Cyltiidre ‘out piston usé,
Joints nen étanches.
:Rentrée d'air intempestive.
Tuyauterie et silencieyix obs’crués
) Retard & I'allumage.
— Constamment —|  Auto-zllumage.
o e Bougke défectueuse.
: Bchauffement - do ‘moteur.
 Grajssage. insufflsant.
-Carburation défectueuse.

Le motenr ' B - Excds d’air ou gicleur trop faible.
manque de — " . .{ Tubalure d’admission non étenche,
puissance Palier moteur grippé.

- Chatne trop tendue (cas fréquent).
Boite de vitesses ou frein grippés.

.. .. _.Arrivée d'essence insuffisante.’
“Ypas 7P Trow d’alr-“dubhouchon de réservoir

— inlermittence — chstrué. .
- ~worr=Soupape collée dans son guide.

 Le moteur s'arréte

Le réscryoir st garni d'essence ef le robinet ouvert.

Rupteur coincé ot ressort de rupteur
eassé,

Vis platinfes sales, usées ou dérégléea.

Charbon encrassé ou cassé.

Condensateur crevé.

Fif dénudé.

- Ban : dans' In. magnéto,

Mauvais econtaet.

Pas - d'étincelle
A la —
magnéto

“ila’ boujle.. —

: L Etmcelle Al _r"Fll coupé ou en court-chreuit.
: magnéto - Bougw défectueuse.




.——Gommandes de carhurnteur déréglees
Serrage momentane du piston  par

. échauffement (Excés d'air).

:Bougie qui rallume, . .

L I -Graissage défectueux. .

.Le moteur a de | Rentrée d'air parasitaire.

ia compression —| Gicleur ou canalisation ¢’essence ohs-
g trués.
: R ‘Cuve noyée,  flotteur . perce, pointeas
La beugie donne . coincé.

des ‘¢lincelles

Snupnpe nen étanche on grippee.
Piston crevé, cylindre fendu.
‘Segments cassés ou gommés.
Bougie non étanche.

“=Culasse desserrée.

| Le moteur n'a pas
..de : .compression -

Pour 1a recherche des pannes d’eclalrage demandez -nous -
notre notice d’eclmrage et notre  notice dallumage et
' eclalrage par battene (Aldyno)

Pour la conduite et ‘Pentretien. de . nos vélomoteurs,
se reporter i la notice éditée spécialement

. REPRODUGCTION INTERDITE




