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NOTICE D’ENTRETIEN POUR MOTOCYCLETTE

Type M.O.D. — 4 Vitesses — 4 Temps — Culbuteurs

PREPARATION

I" Faire le plein du réservoir d'buile jusqu'd hauteur du 2° frait grave sur
la jauge. Employer I'huile CASTROL XL,

2% Effectuer le graissage complet conformément aux prescriptions du chapiire
¢ Graissaga . & l'exception des moyeux de rouss.

RODAGE

I| ‘st axtrémement important de ménager le moteur pendeni un laps de femps
que nous décomposerons en trois périedes :

[*¢ pariods + 200 km. environ i vitesse maximum i 60 km/h.
2 — ;300 km, environ : vitesse maximum : 70 km/h.
=] —  :utilisation progressive: jusgu’a 1.000 k.

Ay colrs du rodage, on asurs intérst & mélanger & l'essence |s superlubri-
fiant pour hauts de cylindres CASTROLLO dans lsc proportions indiguées sui
le bidon,

Uutilisatian du CASTROLLO, méme apros le rodage, ne peut gu'améliorer le
rendament du motalr,

Pendant ‘ceite période, ne pas chercher & afteindre la vitesss maximum. On
peut se permatire foutsfols de pousssr quelques pointes de vitesse @ la conditior
de ne pas les pralonger plus d'un demi-kilomstre.



Aprés les 500 premiers kilométres, vidanger la moteur & chaud, Procéder
au rincage du meteur. A cet effet, verser un litre d'huils meteur CASTROLITE
dans le réservair. Faire teurner quelguss minutes le moteur et widanger a
nouveau, Refaire le plein avec de |'huile CASTROL XL ef pracéder & la véri-
fication du blecage de tous 'vs écrous ef vis,

Aprés les 1,000 premiers kilometres; procéder & une: nouvelle vidangs, comme
il a &t& fait aprés les 500 premiers kilométres. Faire une vérification au jeu
des culbuteurs. (Voir chapitre « Réglage des culbuteurs ».}

CONDUITE

Mise en marche & froid. — Awvant la mize en marche du moteur, débrayer &
fond et donner un ou deux coups de kick. Ouvrir le robinet d'sssence. Bas-
culer ['agitateur du carburateur jusqu'sé ce que l'essence arrive sans noyer avec
excds, Fermer partiellement ou complétement la manette d'air (suivant la
température), Ouvrir légérement s commande des gaz. S'assurer que la bofto
de wvitesses est bien au point mert. Agir énergiquement sur la pédale da
laneement en fanceuvrant e décompresseur.

Important, — Ne jamais sccélérer immédiatement ls moteur dés sa mise en
marche. || est recommandé de |s lajsser fourner & allurs réduite pendant 2 &
3 minutes.

Mise en marche & chaud. — Ne pas noyer le carburateur, car le départ
deviendrait difficile.

Démarrage. — Faire tournar le maoteur au ralenti, Débrayer & fond en agissant

sur la poignée de débrayage, Passar en pramigre yitesse en appdyant farmament,
mais sans frapper, svec la peinte du pied, sur la pédale AV da commande
des vitesses et ldcher la pédale. Quvrir proaressivement les gaz ef lacher dou-
cement et sans &-coups le levier de débrayaas.
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Cet  maneeuvres seffectueront simultandment en  prenanf scin  de  doser
canvenablemant l'ouvarture des gar et 'embrayage, de tagon que le moteur new
s'emballe pas exagérément st que ls démarrage s'effectue en souplesse.

Pour monter les vitesses, — Apréz avalr démarré en premidre. psrcourir qual
ques mefres en accélérant progressivement, puis débrayer et . couper les: gaz
simultanément. Passer en dewddme en appuyant sur la pédale AY jusqu'a la
butés. Lacher la pédale. Licher 'embrayage et accélérer de nouveau. Faire les
mémies manceuvres pour passar les troisiéme et quatridme vitesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieurs &
une vitesse inférieure, procéder de la fagon suivanie

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon, du pied dreit sur la
pédale AR.

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vitesses

Pour chaque passage de vitesse — aussi bien pour monter que pour des.
cendre — on ne devra appuyer gu'une seuls fois sur la pédale. Si l'on appuyait
deux fois de suite, on sauterait upe vitesss, et || pourrait en résulier des
d-coups dans la transmission.

En marche. — Sur une route normale et plate, rouler toujours en gquatriéme
vitesse,

A la suite d'un ralentissement trop proncncé ou d'une cdte pralongée, ne
pas hésiter & mettre en troisidme vitessa

Si le ralentissement devient encore plus prononce, ou s la céte devieni
plus forte, mettre en deauxigme vitesse.

Lusage. doit bien se pénétrer de l'idée gqu'une bofte de vitesses sst faife
pour &fre utilisée, d'autant plus qu'slle. camporte quatre combineisons.

Arrét, — La, machins roulant en quatridme vitesse, |'arrét se fera de la

facon suivante :

Couper les gez entigrement pour ralanfir

Débrayer et ouvrir légérement la manstte des gaz, de sorte qua le moteur
tourne sensiblement au régime correspondant @ la vitesse de la machine
& ce moment, Passer an troisiéme vitesss.

Embrayer pendant quelques métres, puis recommencer la méms mancsuvie
pour passer en deuxiéme vitesse.

Un peu avant 'arrét complet de la mackine, débrayer i pascer en premigre,

Dés que la machine est immobilise, mettre au point mort en’ appuyant avec
le talon du pied droil sur la pédale AR et couper les gaz entidrement,

Suivant la rapidité avec laquells doit s'effectuer l'arrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manosuvres.

A priori, cette fagon de procéder peut parafire quefque peu difficuliususe
& oxécuter; mais en réalité, avec un peu de pratigue, il n'en est rien, et ces
différentes manceuvres se font presque aufomatiquement.

Si l'arrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & ur
réglement de circulation, ne pas hésiter & se meffre au poini mort.

Important. — Ne pas oublier de tourner |a clé de contact. Nous recom-
mandons & |'usager de shabituer & arréter son moteur en coupant le contact
plutét que de le faire caler au ralenti,
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LU'huile conferue dens le récervoir sst aspirés par une pompe & piston
noyée, siiuée dans le carter moteur. Chassée sous pressicn de la pampe,
'huile débouche dans une gorge situge en esvant du roulement moteur
coté embrayage. Des trous aménsgés dans |'axe moteur, dans le maneton et
l'axe d'sccouplement, farment un cenduit amenant I'huile & l'embiellage.

Une autre tanalisation relie la gorge déjd citée & la partie supérisure du
carter, dans une  poche circulaire venue de fonderie concentriquement &
Pembase de la cheminée du cylindre,

Un petfit frou percé dans cette poche améne I'huile, par I'intermédiaire d'une

canalisation ef d'une gouttidre disposées dans le couvercle de I'smbrayage, & la
butée d'embrayage qui se trouve lubrifidge centinuellement,

Un autre frou percé dans le plan de jeint de |'emplacement du cylindre
communiquant d'une part avec la- poche, ef, d'autre part, avec une canalisation
traversant les ailettes du cylindre et de la culasse, améne ['hufle aux axes des
culbuteurs,

L'huile qui retombe des culbuteurs graisse les soupapes. Deux trous perces
5 la base des logements des ressorts de soupapes débouchent dans le tunnel
venu de fonderie, oi se déplscent les tiges de culbuteurs, L'huile refombe ainsi
3 |a base du cylindre, et, par un trou percé dans le guide-poussoirs, |ubrifie
les poussois de saupapes &t les cames.

Apres avoir lubrifié tous les organes, |'huile retombe dans le fond du caiter
aprés avgir fraversé un filtre et recommence le méme circoit.

GRAISSAGE

Moteur : Maintenir le niveau d'huile dans le carter, de sorte qu'll ne
descende jamais en dessous du trait sur la jauge indiquant la hauteur minimum.

Utiliser I'Huile CASTROL XL en hiver, et pendant rodaze.
Par fortes chaleurs, CASTROL XXL.

Tous les 3.000 kilomatres, vidanger le moteur et renouveler I'huile aprés
ringage de ces organes.

Reccarrer les wis de fixation du rézarveir d'huile.

Boite de vitesses : Tous les 2.000 kilométres, “s'assurer que e plein de
CASTROL XL est correct, st moven de la jauge prévue & la partie supérieure
du carter,

GRAISSAGE "PARTIE CYCLE"

Important. — Aprés la périods de rodage, aveir soin de videnger compléte-
ment le boite de vitesses.

Se confarmer aux prescriptions du fableau suivant, indiquant les organes
_ preserip q 9
& graisser; le lubrifiant & emplover et la fréquence des graissages.
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& chaque sortie. .
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tous les 1,000 kms

tous les |.500 kms

tous les 2,000 kms

|
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CULBUTEURS

DES GNATION DES ORGANES

Qualité du lubrifiant

A) Vérifier lo aiveau d'huile du
L U O 0TI L .t et e

Hiver et période de rodage

Erar et I e 2 b it
§) Chaine de transmission. ..

C) Articulation de selle . ...
D) Padale de frsin st timonne-

1D e s T DR T
E) Cables leviers et manettes..
F} Articulation de suspension: .

&) Roulements de direction..
H) Commande du compteut
|} Cames de frein ....oo0.-,

K] Fautre de la came du rup

Fatlfr Ll b 2 i o bt i e
UL Moysu AV ciiiiian
M) Moyeu AR .. el J L

N Niveau d'huile dans la bolte \

CASTROL XL (SAE 30/40)

CASTROL XXL (SAE 50)
CASTROLEASE CL

CASTROL XXL [SAE 50|

CASTROL XL (SAE 30/40)
CASTROL XXL (SAE 50)

CASTROLEASE légare

HUILIT
SPHEEROL S

HIVER. CASTROL XL [SAE 30/40]
. ETE. CASTROL XL {SAES50]

ENTRETIEN MECANIQUE

Tous les 4.000 kilométres environ, vérifier lo jeu des culbuteurs.
Retirer la bottier de culasse protégeant la culbuterie: Agir suriss embouts

de réglage des figss jus
réglage doit toujours s'effectuer le mofeur froid,

soupapes fermées,

BOUGIES

qu'a ce qu'clles tournent librement et sans jeu. Ce

ls piston au PiM.H, les deux

La distance entre lss poinfes de la bougie doit éfra de Omm.4 2 0.mmn. 5,
|lustire, cat &cartement se frouve augmentd. agir sur ['dlsctrode

Si, par suite da
ds masse — celle soudée sur le

Ne jamais toucher ['électrods centrale.

EMBRAYAGE
La poignée

toujours comporter une garantiz de ¥4 3 mm,

culot — pour sffectuer la correction nacessaire.

de commands du guiden doit jouér librement sur son axe at

La réglage s'sffectue par une

sl
IMPORTANT : /ecrou dz;s/oose' surle carfer
maintient la nouvelle cdmmande ole debra-
-yage . Ne jamals le relirer ou /e devisser,
Ea¥ pour le'retellre en place i/ est necessarre
e démonter /e couvercle o ‘embrayage .

b.u+éa de gaine disposée sur la plaque moteur c6té droit. La plupart des ennuis
d'embrayage proviennsnt de l'inobservation de ces recommandations.

Démontage. — Démonter le couvercle de débrayage, fixé par 13 vis,

Retirer |'écrou placé en bout d'arbre moteur (pas & gauche).

|| est absolument recommandé de ne jamais frapper avec un marteau cur la
clé, én maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrer les
manetons.

Les disques ainsi libérés se retirent facilement.

Pour démonter completement l'embraysce, retirer le moyeu d'embrayage
et les huib ressorts



Enlever l'écrou ceniral & pans, retfirer | plateau d'appui des ressarts, la FOURCHE TELESCOPIOUE

rondelle de friction, le tambour embouti d'enfrainemsnt et le coussinat,

Al remontage, aprés blocage de l'écrou central, le tambour d'entrainement
doit tourner librement sur son coussinet. Tout frottemsnt anormal nuirait av
bon fonctionnemant de l'embrayage. 5

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10.000 kilomatres. procéder & un décalaminage =t a un
rodage des soupapes.

Si la consommation d'huile a augments, vérifier les szaments et les remplacer
si le Jeu de lsup coupe excéde | mm.

Ramoner le fube d'schappement et le silencieus,

DISTRIBUTION

Démontage : Démanter compiétement 'embrayage. li
Retirer le support d'arbre & cames fixé par deux écrous et uns goupiils |
d'arrét d'axe. Sortir l'arbre & cames,
Pour démonter les voussoirs, enlever le cylindre et le quide-poussoir qui
est emmanché dans le carter. Neffectier ce démontage au'en cas de nécessité
absolue.
Au remontage, monier l'arbre & cames en faisant correspondre
d'une dent de soh pignen aveec zelui du pianon de distribution.

EMBIELLAGE

Démontage : Sortir le moteur du cadre,

Démonter la culaste; le cylindre, l'embrayage, la boife de vitesses, le carter.

Dévisser I'écrou de fixation arriére du support darbre & cames,

Frapper légérement avec un maillet en bout d'arbre moteur pour décoller
les deux demi-carters, qui doivent étre séparés parallélement & eux-mémes, cay
ils sont guidés par deux pions de centrage,

Paur le démontage de la bielle at des manetons, il est recommand: de
s'adresser & notre service de réparations ou 3 un de nos agents, qui, seuls,
disposent d'un outillage permettant une réparation correcte.

BOITE DE VITESSES | L

Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur et le carter intermédiaire. (Voir
chapitre Equipement d'allumage et d'éclairage, pour les précautions & prendre
lors du démontage de l'induit.] Retirer le valant motsur. K

Enlever le couvarcle de la boite da vitessas et le dispositif de lanceur,

Retirer "les 5 vis de fixation du support de zélecteur (plaquette de forme
circulaire placée sous le carter de la bolte de vitesses), of =&

. _REMPLISSAGE 0 HUILE.

la repére

F
B

Aftention| Ce supperr ne se sépare pas complétement du carter, mais

se' retire suffisamment pour permetire le dégagement des doigls de commands

des vitesses. 'Si llon veut l= refirer complétament; ‘désaccaupler |a bisllatte de

connexion aU sélecteur. # N
Démonter le- couvercle de débrayage. S AN
Désaccoupler |2 pignon démultipllcateur de l'arbre primalra: A



Frapper légérement avec un maillet sur l'extrémité de cet arbre, |'ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagera,

Pour démonter le systdme du sélecteur et des commandes de vitesses, retirer
le frein Circlips fixant le disque de commande des. vitesses.

Au remontage, au moment d'engager le disque de commande des vitesses
dans les doigts des fourchsttes, sassurer que ses encoches de verrouillage se
trouvent bien du cété du couvercle de boite de vitesses.

" S'assurer que tout est bien en place et metire le ccuvercle de la boite
aprés en avolr retiré le verrou de vitesses.

MONTAGE DE LA BUTEE DU LANCEUR

Monter provisoirement la bielle de mise en marche en ne l'engageant que
de 3 & 4 mm. sur l'arbre et la faire tourner d'un quart de tour en arriére.

Exercer une légére pression sur la bislle ef faire tourner lentement le moteur
en arriére jusqu'al moment précis ol la bielle simmobilisera.

Retirer la biells sans faire tourner l'arbre et engager la butés du lanceur
en choisissant une dentelure, de fagon qu'il y aif un jeu de 4 & B mm. entre
l'encoche fajsant butéa et le téton solidsire du carter.

Important : Faire une vérification, car on s'exposersit & des inconvénients
si cette condition n'était pas respectée. Le moteur doit pouveir fourner en

arrizre lorsque la butée du kick est en place.

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

Fonctionnement : Chacun des deux éléments de fourche contient |50 cc. d'huile.
Employer |'Huile CASTROLITE. Au repos, cette huile remplit I'sspace annulaire A
[voir coupe annexée). Lorsque la rous aborde un cbstacle, elle monts, ot ce
mouvement a pour conséquence de chasser I'huile contenue dans l'sspace annu-
lalre, qui souldve le clapet et vient compléter le remplissage de la partie
annulaire C., comprise entre le piston d'amortisseur E et le clapet B. L'excédent
du volums d'huile déplacé passe dans |'espace ennulaire F par l'intermédiaire
des trous calibrés G et H.

Lorsque le ressort se détend, le clapet B se referme, et I'huile contanus
dans la partie annulaire C se fraie un passage forcé par l'sspace annulaire défer-
miné entre le trou central du clapet B et la fige du piston |

Le diamétre de ce trou ayant été déterminé une fois pour foutes il n'y a pas
lieu de le modifier par la suite. Il n'y a donc auvcun réglage & faire a la sortie
d'usine,

A la suite d'un choc viclent, 'amortisseur du fond de course entre en action
pour amener un freinage progressif. A cet effet, le céne de freinage K pénstre
dans le corps du clapet L ef réduit progressivement la section de passage ds
'huile contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse de choc jusqu'd freinage
complet. )

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur
3 double effst supprimant complétement le rebondissement de la roue,

Lle démontage est excessivement simpla.

Pour atteindre les tubes coulissants, on retice la vis M, on dévisse compléte-
mant 'écrou moleté N, et on retire les tubes par le bas,

I

DOV AT i oy AR

e

[ ENGENBLA ROUE ox CHAINE,
(Er ol TERROT FINE .

Pour retirer le piston amorhisseur E dévisser le corps de clapet L ef sorfir
la tiga du pisten I
Pour vidanger un £lément, se servic du bouchon de vidange prévu en bas

du tube.

FREINS

Vaillor & ce que les aarnitures des segments de freins ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux,

Dans ce cas, bien les dégraisser 4 la henzine et les faire sécher avant le
remontags.

ROUE ARRIERE

Démontage. — Deévissar la vis du levier d'ancrege de flasque de frein et
séparer la tige de frein du levier arrigre 2n dévissant partisllement |'écrou
de wéglage.

Dévisser |'écrou de blocage [cdté gauche] et retirer la broche du moyeu
située du cdté droit de |'axe de roue.



Faire &chapper |'entretoise et dégager la rous des tétons d'entrainement en
la déportant sur le cété droit,

Incliner la machine pour retirer la rous complétement.
ROUE AVANT

Déyisser les &crous des chapeaux infarisurs des chapes,

TENSION DE LA CHAINE

POUR TENDRE LA CHAINE

&) Dessarrer |'écrou [A] 4
b} Débloguar |'écrou (B] 3
c) Dévisser les écrous (D} des tendeurs droit et gauche ;

d) Visser les écrous (C) des deux fendeurs de la méme quantité,
Enlever le bouchon de wisite placd sur le carter inférieur et s'assurer gua
la tension de la chaing est correcte

e) Bloguer les écrous (D) et [C] sur la patte F ot faire los opérations inverses
4 celles mentionnées aux paragraphes b ef a:

POUR DETENDRE LA CHAINE
ali
b))
¢) Dévisser les écrous (C) des tendeurs droit &t gauche

Mémes opérations que pour tendre,

d) Visser les écrous (D) des deur tendsurs de la méme aquantits.
Enlever e bouchen de wvisite placé sur le carter inférieur et sassurer que
la- tension de la chaine est correcte

e) Méme opération que pour tendre.



SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR :

Puissance fiscale
Régime
Puissance & ce :égime
Taux de compression

REGLAGES (avec jeu aux soupapes de 0 mm. 05] :

Admissicn
Quvarture
Fermeture

Echappement :
Ouvarture

apant: BIMIEL s o i e
apres PUIMIBa TS

avant IEIMIB i iy

Fermeture aprés P.MH. Lo
AVENEE MERIMUTN o T ot el o tmtarane s 2t a0 e be
{Avance fixe 2 mm., plus avance sutomatigue.)

CARBURATEUR :

Marque .. o.iia AR A AT sl ealldieis
e L T | S I h o )
T e R A e o ot e s i
Valat, Wt f e e i et s et BT
A e e L o
o5 TR i R ) I == e e T S B
BOITE DE YITESSES :
Nombre “de vitosser) il it vass s o
Rapports de démultiplication :
=1 o a1 VO o)
an 2! vitesse i v
an 3% vitesse...........
en4' yitessey .. hnan .
TRANSMISSIONS
Rapports finals de démultiplication :
T e R A P o U
28 By Tiatta ey Sa S
N LN - o T R,
A witesse i s i

ROUES :

Arridra il ot S At e, L o e L A broche
Froin avant [central) dismétre 150,
Frein arridre {central) diametre ... .o.ooaoies 150.
Pneumatiques :
A AN A T S s s g e e ele e 25X 3
P EB L s e s Tt s TP e 8 T 26 X 3'2'5
RESERVOIRS :
68 mm Capacité du réservoir d'essence ... ........ |4 |E’rres environ,
68 mm Capacité du réservoir d'huile .o e 2 litres environ,
3 CV.
5.500 tm. POIDS -
HCye Poids da |a machine nue 125 kgs saviron

CONSOMMATION :

Essence aux 00 km
Hulle aux 100 km

3 I. 5 environ.
0l 150,

20°30 ou 3 mm.
51°30 cu 13 mm, §

51730 ou |3 mm, 5
20°30 ou 3 mm,
36" ou B mm.

Gurtner.

M., 22,

4| (40 aprés rodage).
Position haute.

2 trous de 0.7.

Pour QURCIR LASELLE | VISSER
¢ ECROL PAPILLON
PopR L' ASSOURLIR . DEVISIER. .




SCHEMA D'EQUIPEMENT ELECTRIQUE " MOREL "
AVEC POIGNEE COMMUTATRICE " CENTRIX"

FHARE

o VEHLEUSE

POISNEE COMMUTATRICE c’_@u_r_é!gg y

SO LUTMYTATHICE

LAMPE CODE-FHARE

TJG‘ Hore
S AVERTISSEVR

ﬁ‘ouge:':_ T
5 =
Dyn 2
BAITERIE
Al

BOBIVE
@ ALLUMAGE |

EQUIPEMENT ELECTRIQUE " MOREL " AVEC DYNAMO
A REGULATEUR ET ALLUMAGE PAR BATTERIE

UTILISATION

— Mettre la clé d'allumage et la tourner.

— La lampe-témoin doit s'allumer,

— Actionner le kick-starter pour la mise en marche.

— La lampe-témoin doit s'éteindre, ce qui indique que la dyname fonctionns
normalement.

— Pendant la nuit, éviter de laisser o phare éclairé & l'arrét.

— Aprés l'arrét du moteur, s'assurer que le confact d'sllumage sst bien
colpé et la lampe-témoin éteinte [clé enlevée).

IMPORTANT

— Aprds |'arrdt du moteur, s'assurer que le contect d'allumage est bien
coupé ot la lampe-témoin éteinte (clé enlevée).

— Si la moteur ne démarre pas, s'assurer par un coup d'avertisseur que la
batterie est bien chargée,

— Maintenir le cable haute tension en bon état.

— Vérifier I'état de la bougie et |'écartement de ses électrodes.

DYNAMO — A:T40 MOREL : NOTICE D'ENTRETIEN

1® Avant de mettre l'installation en sarvice, slassurer que ls batterie d'accu-
mulateurs est bien chargés.

2° Une fois par mols, vérifier |a batterie. Nettoyer ef graisser les  cosses.
Compléter le liquide par de leau distillés [& l'exclusion d'eau bouillie ou
d'eau de pluis), jusqu's ce que |'acide solt & & ou 3 millimétres au-dessus
du niveau des plaques,

3° Tous les 2.000 kilomatres, meftre un peu de graisse trés épaisse sur le
foutre du graisseur de came et s'assurer qu'll appuie légdrement sur la came.

4° Tous les 4.000 kilomdires, vérifier |'état des contacts du rupteur, Régler la
distance entre les contacts & 0 mm. 35, Eventuellement, nettoysr les contacts
avac une lime plate trés fine.
Verifier le degré d'usurs des balals, et, le cas échéant, les faire changer par
un spacialiste, aprés avoir soufflé la poussidre de charbon des porte-balais.
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"5 le vélomotaur doit raster langtemps sans fonctionnar, sortic la batteris

et la maintenir chargée par des recharges périodiques.

Sii la batteris est déchurgée, con peut faire démarrer fe vélomofeur dane
les conditions suivantes : débrancher la connexion de masss, mettre le contact
et pousser le véhiculs en deuxisme vitesse, Quand le moteur est lancé, le faire
tourner & une vitssse suffisante, sf, aprés avoir arrété le véhiculs, rebrancher
la batteris. Si elle est en bon état, slle est rapidement rechargés. Si elle est
détériorée, le vélomoteur peut fonctionner quelques kilomaires sans batteris
et uniquement & titre de dépannage,

En aucun cas, |'usager ne doit démonter ef régler le conjoncteur-réqulateur.
Ce travail est & confisr & un spécialiste qualifié. Il esf néanmoins recommandé
d'sffectuer, s cas échéant, I'échange standard de cef appareil. Dans le cas
contraire, fa garantie du consfructeur n'est plus valable.

REMARQUE IMPORTANTE
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Tout le .bon fonctionnsmeni de linstellation électrique dépend de 1'éfal
la batterie. |l est particulidrement recommandé de veiller & un bon entretien
ls batterie st de ses boarnes,

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

. — Le moteur refuse de partir

famps froid. Moteur gommé.
Manatte d'air non fermée.
Manette mal réglée.
i Cébles su baisssau coincés.
La bougie Entrée d'air par |a tuyauterie.
donns Compression  [nsuffisante.
régulisrement, Point d'allumage défectusux.
Pointes de bougie frop écartées.
Gigleur ou filtre obstrué.
Flotteur percé ou pointeau coincé.
Mbotaur engorgé d'essence,
Vitesse de lancement insuffisante.

Le carburateur
se noje lorsgu'on
actienne la

ReuBsete: Bougie encrassée ou défectususe,
Fil de bougie coupé ou humide.
Doigt de contact de la prise de
courant sale, cassé ou caincé,
Borne de priss de courant en court-
circult (amorgage entre le carter
3 ot la borne).
La bougie Wis platinées sales, usées cu déré.
ne donne pas, qlées.
Rupteur coincé.
Condensateur grillé,
Bobine d'allumags défactususe,
Résarvoir vide.
Le  carburateur Trou du bouchon de réservoir obs-
ne se noie pas trué,
lorsgu'sn Tuyauterie obstruée.
actionne la Impuretés: sur le filtre de lo cuve.
poussatte, Impuretés sur le filtre du robinat

d'essence,




Efineelle
] réquliérs
a la bougie

Le moteur
a des ratés,

Etincelle
irréguligre
& la bougie
N Fumée
Retour au d'échappement
carburstsur. bleu clair
Eiplosion  dans y
le tuyau . Fum@.e
d'achappement. — d'échappement
naire.

Arrivée d'essence défectueuse.

Avance incorrecte.

Trop d'essence (cuve noyée).

Eau dans |'essencs,

Pas assez d'essence (gicleur bou-
ché).

Flotteur percé,

Pointsau mal rodé ou coincé.

Allumage décals.

Corps &tranger dans l'essence.

Tige de culbuteurs [manque de
jeu),

Mauvaise fermeture des soupapes
{ressorts cassés),

Paintes de bougie mal réglées.

Fil de bougis dénudé.

Ressart de rupteur cassé.

Condansateur grillé.

Bougle sale ou défsctueuss.

Vis platinées sales, usées, déréglées.

Rupteur coincé,

Prisa de courant H.T. défectususe
ou court-circuit,

Excés d'air. Mélange trop pauvre,

Gicleur trop faible [Pointes de
beuais blanches),

Rupteur décalé.

Entrées d'air parasitaires,

Exces d'essence. Mélange trop riche.

Gicleur trop fort {pointes de bou.
gie noires),

Rupteur décalé.

Carburateur noyé.

Pointeau grippé.

Flotteur percé.

ll. — Le moteur ne marche pas convenablement

. = | i
Bruits de Jlaguerr?e.nf au. piston.
__Excés d'air.

farraille :
Moteur calaminé.

Bruit __Fxeds d'avance.
cristallin Auto-allumage.
Le moteur
cogne ou fait
du bruit Bruit sourd —Excés dlassence (gicleur trop forfl.

Brit sme _Jeu dans les articulations.
Jau dans les garge:s de segments;

Cognement ,
Y ogrufal ——Volant dasserré,

Commandes dérégleas.
Comprassion insuffisante.
Segments cassés, Usés, gammés,
Cylindre ou piston usé.
Constarnment Entrée d'air intempestive.
Silencieus obstrués. ,
Auta-allumage,
Bougie défectususa,
Echauffement du moteur.
Carburation défectueuse.
Chafne trop tendue.
Boite de vitesses ou freins arippés.
Graissaga  insuffisant.
laint de culasse fuif.
Soupapes non é&tanches, piquées ou
voiléas. :
Ressort de soupape cessé.

Le moteur
manque de
puissance

Arrivéa d'essence insuffisante,

; P.M Trou d'air au bouchon du réservair
intermittenca abstrid




