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Observations préliminaires

Le moteur & culbutelits o reficontrs, dspuis . de longues années d&ja |5
Faveiir congtamment actrné dy la clientéle  motosycliste, Les avantages
certaing gl résullent de ses houte: qualitds  technigues onl conduil &
polsser &8 eonceptlon of =5 papllestion & un degré tel gu'll reprézonte
gwjourd hulile motetr Lype,

Son Introduction: dans PArméé francaise pduvelle eat done, d'une parf,
g conclugion Toglque el, d'gutre part, une condition nécessaire de la
pemreiation’ fe son anclen malerlel motocyeliste:

Thirivant fle machines elvites Byant, pendant dos années; adininistré-sur
la- route lge preuves de-leir robustesse, de leur souplesse, de Jeur tenpe
de rotleat de lelip restatance, pes motocycleites de 500 cm® {ype HGAS,
hoe sldepars TR, constifuent un materiel apte-4 satisfaire les strvices
diffiniles gu'on! peul en cxlger,

Mous lnsivtons e une conditlon Qutitisation ‘donl Miseobeetvalion a de
dezastreuses | colisequortcos. :

KE JAMAIS LAISSER DESCENDRE LE KIVEAU DHUILE DU
RESERVOIL AU DESSOUS DU REPERE.

Vit é Ta instecyciette TERROT 509 ¢md s ROA S
nvee Mdeear o OTIE &,



DESCRIPTION

Moteur. — 4 temps, monocylindrique 500 em®* 4 culbuleuss cnfermés,

Culasse en aluminium—— Réglege spéeial sonférant & o moteur un haut
rendemont,

LFallumage est nesurd par magnéto-dynamo France enlrainée par
ehaine Duplex. Celle=ol ef la chisine piimafre sont enfermées dane un
carter bain dholle &tanche.

Boite 4 vitesses. — lncorporée dans lg blog, mais pouvant ftra
démontée isolément. Cotnmande par sélecteur au pled aveo Jevier 3 dou-
hie bromche:

Cadre. — Berceau entiéremont brasé en tubes et raccords em fonts
malltable ou acler estampd. Dessing  spéolalement pour la conduite en

slde-car, i

Fourche. — A haubannage spécial latémal, Ressort central unigue
bravaillant ‘& l& compression. Frein de direction et amortisseurs de sus-
pension pAglables & 1y maln, en marcha,

Béguilles. — Avant of arriéve,

Roues. — A broche, lnterchangeahles entre olles et avec la rous de
side=car. Elles sont dquipbes 'ine ot U'sutee, ainsi que la rous ‘dis side-
par, de preumatioues & basse pression de 27 » 40w 27 = A.75

Guidon. — De grande envergure spéelal pour o condulte ‘avec side-
‘ear, comportant toutes les comenandes. Des leviers renforeés étudiés
apécialement pour les machines militalres offrent une grande sécurité,

Garde-bous. — A bavolets et chamidre & larridre permettant de
sortir alsément la roue,

e de ta molocretstte 500 cmd, TERTOT, typo + o s s, cled {ranemiion
Repose-pieds, — Reglables & garniture de eaoutchoue.
sSilencleux, — Tubulaire tnis efficace ne freinant pas & tnoteur,
Salle. — En molesking nolre sur nappe de Tessonts. Suspendue en

troiz points.

Réservoir d'essence. — Afrosport de grande capacité, Coritenance
lﬁ::x-baﬂgﬁ. — Amovible en thle emboutie (brevete S.GD.G)
avee deux acoches 18lo of une bolte & chambre & air de rechange.

Eclairage, — Assuré par magnétp-dynamo France Accumulateurs
14 AH. Phare scemi-sérodynamique Cibié avec compteur kilométrigue,
indicateur de vitesse et amperemitre Inturpovés,

Email. - Verk
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES

) Transmissions
Moteu
N d: : y Watuse™, , ...oous e AR | ey chaines
ombre de eylindres ...........Ziieds 1 Riésiotahie Al o Fipture s o) 1.200 kg
Cylindrée réelle , ,...,. i = e e e i 488 £ml P:_'i&- I':E_I“_,I J;'up - 127
e SOMARE PR e TR REE = SR 84 mm, Chaing avant | Largeur m!.éneuru BT A i
GO & I e ks p pr s e b o e 5 mim, Diamétre des rouleaux ... .. 85
II.;EEIJn ce fiseale .\ S LT 25 & CV. Nombre de maillons £ ush 61
B s et S L LK LR KRN i1 AR -5.m *.’Im Laries lEi m IIIIIII sm
Pulsanes ' Wi 1110 S ey * T R |
. e G LR enviran 6,6 Chaina arriere| Largeur o SN B4
Levés des ECARTEREMEEED (a4 58 %4 a W WR A e 0 m 9 miAn Hikinotie  faa ronleme. - o Izg
Mombre de maillong .. ooeiian
Régl F
e Rapport de Gansmission avant ........---sekc l.‘;‘:{ 3dﬂ!]'
- Cuverture avant PMH ... 5%, ... 40 Rapport de bansmission arciére .ocioioiiien b
Adission fFemme apris PMB, oiioienis T0°
Echappement {Chmr‘l.um avant PMB. ..., 70" Gm““"ﬂﬁ £ s
& o o Tt n) = ay ar ER N IEFEEESTRERPTI R A REER pA T A e v b
! g Fermeture aprés BMH, ... . 40 mmmhﬂwmeg
vance | Maximum manette ouverte ., ..., .. Y " Hiarabirgay. I - 170
Frein avent r Largeir da la ga.rmtum- S’ 30
Carburateur : Priotmiatlgue: avant o cociebioi i veiha. [2T%4 ou 20 X35
T R S Tnt v ey o a e S R 1;
o bR R L e LT (N S e wellh
753 et I T I BETIETE |1 orgeur de la garniture ... 30
Passage mélange . ....ien s [l s L in o5 Preumatigue, arelbe . osiei srsingeinnes o [T 4 on 2635
DPreszion de: ponfloment «ila.oooociiia 1,250 kp
Gloleur pour essence ouriame | w.jeiiviee oo 150 . Roue du slde-par. Pneumatique crennnnes | 2T A 0w 265 85
. Presion de gonflemermt aadl . ool i 1250 kg
Valat o o4 A oA A 64 Wiscrvalos
Pomhuu dm.gu.llln USRS 2 Capagité dy réservoir diessence ..l 18 1/ environ
Magnéto-dynamo Capacite du reservoir d'h.uﬂe xRS 3.1, environ
Muarquacs o iiaanei R s ;e France Dimensions 1
UL | iromrr nies ey B e st RN i GCOR. Empattemisnt . | oiieabermaeaie s cmeiesawsii 1,42 m.
oun CHEAE, Longueur  hors A 233 m.
Boite de vitesses 1 Larpeur hors touf ....: 5 v o i S 3 1,74 m.
Hsiiteur hors ot o vssinmpsrerpoedmianprnrsres 1,04 m
HﬂTﬂhl‘E‘ d.e wilmmnad L e e b e iBdd b i q Hautour au-dessus du E-.'ﬂ d{'& D‘I‘Kmﬁ- las Pl'ﬂﬂ- 011
= A bﬁs R L R R i R R L b .
g E'} g e k4 B T4V B Gihc e« it en e 673 m,
gy 3 m"{ TR S 125 3 1 Polds ¢
en % | — 151 De la moto nue aver side-gar .. oo 310 kg
Embrayage : Consommations
s Essence aux 100 Jom oo L SR ok 7
Nombee d& T T oy . || 4 Hulls aue 100 KM o .ormsierrerrmmnmrrmatasi=gs ol 250
Nature do la garniture ..... Vals o R lidga [
|h‘ I - - ‘w — — - e E P . | Lh_' P pe—
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Vue en plan de la Motocyclette
montrant la disposition des commandes

mtfmsema\ﬂ = AMPEREMETRE
.\\\\\\\ f R f _F._‘,_..--"'"-FFF
FRETN ot DIRECTION. ﬁ\ﬁ \ *. i = COMPTELS
. | R,
AWWCE & UALLUMAGE \ N n \
s 0l COMMUTATELR
") :.\‘\E = : - "
DEBRAYAGE REGLABIE Al
GAF
pfﬂn&msfb REIN ALY
‘ \
RETROVISELR — BOUTON AVERTISIELR
FEMPLISSAGE DESSENCE: COMMANDE rer WIELLES
e A= R SELECTELR
DEBRAYAGE ay DIED = M’ﬁ\\-..ﬁemf-ym
BEMBLISSAGE o HOHLE sy Viseun) LEBME e MIIE es MARTRE
FREIN ar PIEG BUTE R (HAMBREAIR

DEBUTANTS !...

Ne partez pas sur la route avant d’étre
bien familiarisés avec les commandes
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Conduite de la Motocyclette

Préparation de la machine ¢
1* Falre le plein diu réservelr d'essence.
2* Remplir le réservolr dhulle placé sous la selle.

3° Ouvrlr le robinet d'essence (pousser sur le cité marqué « O 3],
g'assurer gue le corburant arrive’en sppuysni sur le bouton d'agitateur
du carburateur, Eviter de noyer & 'excls.

4 Disposer lus monettes comme suit,;

A gruche § A droige ;
Avanee § U'allumage, Carburation.

Manetie d'ivance : ouverte & moitié,  Polgnée  tournmmle gaz @ ouverls
gy quart.
Petite manctte d'air § fermée (51 le
motenr o=t froid).

Avant tout, bien se familiariser aves les difffrentes copmnendes, no-
tamment avee la manetie de gaz, 1= débrayage et los frains que 'on dolt
pouveir commander Instantanément éF sans hésitation,

Mise en marche :

1* La pédale de sélectour au pied &ant au point mort entre 15 17 ot |&
o itisss di seeteur, avee le pied drojl appuyer sur la pédale de lanceor
jusqu's e que la compression du moteuy s faste sently. Taisser remonter
la pédile. A ce monient, Bveo fu main giuche, décompresser au moyen du
lovier inféfieur, plact A lextrémitz du guidon, Actionner en méme 12mps el
vigourcnsement la pédale de lanceur Un: peu avent la fin de la course de
I pédate, lacher 1o lovier de décompresseur,

Le moteur doit partir.

En cas de résistance pour acHommer 1s pédale de lanceur par suite'da
difflenlts dlengranement ou de blocage ne pas forcer, mais débrayer ef
appuyer £ur ia pédale dé langsur | laisser remonter et agir ensulle com-
me indiqué su paragraphe preeédent,

s modifleation apportée alnsl & 1a position relstive dez pignons de la
boits permettrs l'enclenchement du pignen de lanceur,

.2* Le moteur:flant lanes, régler son allure en ouvrant judlolousement
lz= mancttes et notamment celle réglant Ventrde dair Ne laleser toummer

i F AL .
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le mtteur, machine arpftbe; que juste le temps nécessaire. Emballer le
motetr & vide est nn mauvais traitement & Iui infliger.

8 Avont de partle, s'asstrer du parfaif fonctionnement du graissage.
Ne jamais oublier que le graissage est fres jmportant pour le mofeur
‘en particulier et pour tons les organes en mounvement, Vérifier la cir-
culation d'huils par lo viseur combiné avee |e bouchon de templissage
du réservoir, L'hulle de refoulement dolt fortic par lentes pulsations par

lorifice du fuyau de refour yisible & Uintérieur de la colleretle de ce
TESETVOIr,

Démarrage :
L

Lie moteur étan au palent], débrayer 8 moyen du levier au puldon
(supérieur el & gavehs) on de la pédale all pled gauche Appuyer avee le
talon du pied droit sur ls patin de la branche AR de la pédale de sélec-
teur de fagon & enclencher la premitre vitesse. S'il se produit une résis=
tance, g garder de forger, mals déplacer légérament Ig mnching JusgUR
e gue l'enclenchement 5o réalise sans hruit,

Quurir progréssivement les gaz et ldcher doucemend €6 sanz d-coups
le levier de débrayage.

Pour monter les vitezses t

Couper les gaz et répéfer g miéme mapeuyre mais appuyer svee ln
plante du pied dreft sur le' patlh de la btanche AV de la pédale de sdlee-
ter pour obtenhe successivement la 2% 3% et 4° vifesse (prise direcie),

Pour descendre les vitesses :

Pour revenlr diune vitesse supéricure & une vitesse inféricure, e

srervi.t ée'a]muent du débrayage. La manceuvre théorigue peut se décom-
poser conmme ‘siit (ne pas couper les dazy |

a) Débrayage ;

B) Passpge au polnt mort exdstant entro chague: vitesse,

&) Embravage rapide ;

‘d) Débrayage |

) Passage A la vitesseo inférloure cholsbe en appuyant avec le talon di
pied droit sur le patin de la branche AR dela pidale de sélecteur.

) Embrayage progressif

Si paradoxal que cela puisse paraitve, avee un peu d'habitude, cetle
sulte d'opérations: peui gtre réalieés rapldement par un molocyeliste
hahbile,

Bien se rappeler. — La pédale double du sélesteur nu pled  fant au
point mort entre premidre et 2, pourpasser en  premidre vilesse, appuyer
-avee le talon du pied drolt girle patin dﬁhbrmlﬂ:gﬁﬂdnsewm
i remonter In brunche avant avee Ia polute du pled,

Pour nonter les autres vitessks appuyer sur la branche avant, Blant
dans une vilesse pour passer & yune vitesse inféricure, appuyer sur la
branclie AR ou souléver 1n  bringhe svant. Bn routs, en marche normale,
s'assurer que Ton est en 4% en sppuyant sur la branchs AV,

Quand une vitesse est passes, enlever e pied et lalsser la pédale dou-
ble de sélectour reprendre sa positlon normale ibsurdahle,

En matche }

Commant ge servir :

a) Des manettes de gaz ef d'ofr, — Ne pas abuser dela marche & pleins
gaz sur une grande distance. Si on demande au moteur le maxdimum de
sa pulssance pendant un cerfain lemps, on poutra réduire un peu lair,
ce qitf évitera un échauffement sncrmal ou mbme un serrage du piston,

Noter qu'un exces d'air est toufours nuisible & m moteur. Un eices
Alessimee au eontraire, et beaucoup molss préjudiciable.

b) Da ln manette d'avance. — I'avance i lallumage doil Stre réglée
d'aprés Vallure ef 16 fravail dis moteur, A mesure que sa vitesse dicroft
sous Veffel de 1a fatlpue, réditire Tavance. Quand le moteur reprend sa
vitesse, donner de Iavance, En marche normale, en rase campagne, la
manette d'avance doit 8tre ouverte en grand, Ne pas lalsser tourner le
moteur avec tout le retard, En jnarchant avec trop peu d'avance, la
combustion des gaz ne seralt pas achevee au moment de l'ouverture
de 1a soupape d'échappement, ce gul provoquerait un échauifement du
cylindre et le bleulssement du tube d'échappement. En marchant avec
trop d'avance, & moteur a tendanee & cogner.

) Du décompresseur o ldve-sgupape, — Ne fumais se servic du dé-
compresseur pour modifier Pallure ; on ne dait l'utiliser que pour le
lancemant,

di Du frein de directiom, — Col sceessolre créd pour prévenir le
fiottemett ou 16 shinimy |ntempestif de la direction di aux pneus ballon
doit toujours #re malntenu serré sur des parcours en ligne draite,

En ville et pour In prculation & allure pédulle, an peut sans inconvé-
niont déblogques le frein, Clest fin spparell de sbeurité qull ne faut pas
miseatimer meme avec tne machlne tedant admirablement la route.

o} Des amortisseurs. — Placés di chagiie coté de 1a foarche, lsur rile
pes dlatténuer lee rehondissements de In fourche &lastlque dans las {rous.
Leur réglage peut se falre en marche, le bouton meleté da serrage &fant
A portée de |z main, -

En ville ou en convol :

e pas falre cogner le moteur dans les phissages exlg'e:mt une - marehe
radentie, maiz utiliser une vitessa inférleure tout en rédutsan V'adirission

deg gz et V'avance 3 I.'al'lu.umg_:_egr
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Pour monter une cole :

En obte; ne pas lalsser peiner le moteur, mais cholsir lo vllesse qud Bl
permetira de tourner sans fatigue. Pour les longues montées en prise
directe, réduire un peu l'air, 8i'le régime dit moteur baisse, réduire V'avan-
ce et les gaz. Prendre la wiesse inféricure dbs que V'on sent faiblir le mo-
teur, Le moteur ne peut supporter la pleine ouverture du boisseau des gaz
que £l tourne 3 sa vitesse de régime.

Pour descendre une cdole :

En régle géndrale, on doit descendre une cdte 3 Vallure & lagquells
Ja moto la gravirait dans le sens inverse. Le moteur peut 8tre utilisé
pomme froin, en ayanl soin pour dviter les femomtées dhulls, de main-
tenir los gaz légérement ouverts. Si la pente est trés sccentube, prendrs
In wvitessa inférieure, Ne pas utiliser le débrayage.

€4 servir aligmativement ‘du frein & main et du frein & pled pour
fyiter leur Edhatiffernent

On petit également descendre les longues cites en « roue libre 3, clesl-
a-dire 1a pédale de sélecteur au point mort ot moleur arrdls | ce procids
nest toutefols pas & regommander, Arrivé au bas de i clte, [ =t indis-
penzable do remettre le moteur en marche au moyen de 1o pidale de
mige pn marche, avant de mancuvrer 1a pedale de sélecteur.

Pour arréter :

Fermer ou réduire les gaz, débimyer, metire ls pidale de sélecteur au
point mort et serrer les freins,

Pour un srrét de longue durée, fermer le robinel d'essence (pousser
du cité ¢ F 3},

LES DIFFERENTS ORGANES
DE LA MOTOCYCLETTE

GRAISSAGE — ENTRETIEN — REGLAGES

Bien que la eonstruction scluélle, perfectionnée ef précise, permectta
un rodage moing rigoureux et prolongd gu'autrefois, il n'en reste pas
moing veal gue lo gualité du stotewr et partant les serviees que l'on
pourra en attendre dépendent pour une grande part de la: maniere-dont
il aurs &bé utilisé & ses débuls, notamment au cours des: LOM premiers
kilométres,

I st done extrémement important de- ménager le moteur pendant un
laps do temps gue nous décomposons en trois periodes,

Premitre période @ 300 kilométres

Yitesse maximinn ¢ 50 klométres,

Deuxieme période : 300 kilomdlres,

Vitesse maximun | 60 ldlamétres,

Trolsibme période, utilisation progressive jusqu's 1,000 kilombires.

Pandant cette période, ne pas chercher a atleindre les vileeses maxima,

La lubrification est ls fonctien la plus importante ; on lui aceerdera une
atlenfion continue, surtout auidébut de Putilisation. Un graissoge exn-

géré, au pommencemenl de 18 mise en service, n'est pas nuisible, av

contraire;

MOTEUR
GRAISSAGE PRINCIPAL

Lihulle destinéa au praissage du maoteur est contenue dans le réservolr
Indépendant placs sous la setle,
Lz -graissage, qui est du type & ¢ oiroulation continue of carter see »
s'opére de la fagon suivante
3



.ﬁ—_*’_' B

— =

Lhulle arrive du réservoird la pompeiaprés un filtrege, parune tuyau-
terie exiéricure, Une pompe double 3 engrensges, placte dans le
carter moteuy, ascure la rentrée de I'hulle par Paxe do distribution ; de
14, efle e=t conduite par un canal perforé dans lun des volants vers 1a
tate de bielle, L'huile projéiée & sa sortle assure lo graissage du eylindre,

Une dérivation, branchée & V'intérienr du carier de distribution permet
e gralssspo sutomatique de la culbulerle complétement enfermed; un
pointeay pezmet 1o réglage du débit (on sugmente le débit en devisant
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4
ARGATE # 4 CoriD LIRS awinisa Dowsld S ARE S
o du graistage par clredlstion sar moteur A culbutours, iype s RGAS

le potnteau), Four le¢ réglage, enlever e hoiuchon situé pu.dessus = &
drofte de la bolte de diswribution, déessrper le contre-écrou de 14 vik
pointestl, visser ou dévisser, puls rebloguer 1o contre-éerou ef remutied
en place le houshon et son joink.  Ells jest/shedita récupdrée & Ia partle
inférieurs du carter moteur d'ol €lle oot AHpée ot yepyise par la  pompe
polir Aire refiveyée, par tine tuyauterie extérizure, au réservoir,

Ya pompe 4 huila st
monvemant de ya-ol-
denture hiliceidala o1 un

- a ol PR——

Ne jamals Iaksser & niveao de halle;
dnits lo péservoir, descendre mi-dessous du TEpere ; verifier lous les
00 kilometres. :

Périodiguemnent, il faut nettoyer les deux filiees qui se trouvent I'un
4 1a sortie d» la poche du carter, Mautre au départ du réservoir d'hulle,
Avoir soin fgalement de nettoyer le réservoir dhulle & la méme occasion,

Slassurer souvent que les raccords sont bien flanches, les joints en
hon état ot hien serrés. La malndre renirée d'aie par un joinl mal assiré
risque d'apporter des troubles dans In cireulation @huile;

Pour le démontage du filtre 3 Ihuile, 3 1a partie Inférieure du carter,
utilsar 1a clé coudée de 17 lerée dons la trousse. Le-serrage correct e
eo raccord esl particuliérement impoeriant, Le jolst doit parter parfaite-
ment. Assurer Pétanchiéitéd & IHormétle.

Cylindre, culasse :
Véisliar souven! lo serfage dea slangs de fixation de la culasso. Procéder &

catie opération & chaud

Pifectuer, 1ous les & & 6000 kilomitres, lo démontage de la ciilasse pour
vérifier ot nettoyer la chambee d'explosion et les portées des soupapes,

Vérifier Pétanchéltd ot Pisure dos segments, Lo jeu entre len becs ne
doit pas excéder 0.3 lorsque lo sezment est présentd dams le eylindre, Le
segment dolt étre poll sur toul son pourtour. Une trainée nolrdtre serait
Iindice d'une mauvalse portée, done dime danchéité insuffisante.

Pistribution : :
Le pignon de distribution est fixé gur l'axe-moteur, par chne Jisse. Ba
position et celle da l'arbre & cames somt repéries par des coups de
painteau (Voir réglage sur tableau des spécifications  particulléres),

Réglage des tlges de culbuteurs t

Sassurer jris réquemment, lorsque e moteur e chaud, aue le jeu
antre lpg thres de culbuteurs el les embouts 3 rotules est compris - entoe
0.1 et 02 mJ/m

Si le féalape et nécessaire, procéder de 1o fagon suivante |

Apiris avoir enlevé le bolller supéricur de culasse, desserrer le eontre-
scrou de l'embout & rotule, visser ou déviser cet embout ‘pour pbienir
un jeu correct et rebloquer lo contre-gerou, Remettre |e joint de boitier,
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le bojtier, la bride ot serrer Féerow du barillet de  fxation pour assurer
ne bonne élanchéite )

Vérifier également le jeu des guides de soupapes, Hemplacer les guides
dont 'usure esi frés pronasods,

Allumage :
Magnéto-dyname France, Type G.C.0,
De tout Uapparell; seul le dispositif de ruplure néecsclle une vérifi-

cation de lemps & autre. Cette vérification gopére de la facon, suivante :
Faire towmer la magnéto aprés aveir enlevé le couvercle du rupteur

el amuner Jo toushesy de fibre en condoet avee la came;

Vérifior 'écartement des deux vls qui dait &tre de 4100 de millimétre ;

Le réglage est oblenu avee la vis,

Lew contacts delvent toujours éire parfaitement propres et 1 v 4 Hsu
de les nettover de tomps & sutre & lessence ou a nide d'un canif, mais
en eyitant toujours. de les rayer,

Pour les réopavationd ayant nécessité le démontage du rupleur, 11 faut,

ayent de le-remoniter, le nittoyer & lozsince ef passer tin chiffon seo et

deasx sur le pslier sirvigte ou chemin de frottement du charben de la
masse: En remontant le ruptedr, bien verifier £i son clavetage a bien
eie engagt dans. la ralnure correspondante avant de blequer la vis
centrale, Bl lo boissenu d'avonce a ét6 retled, U ¥ a liey, en le remontant,
de mettre son encoche en faee de 'ergol avant de lo pousser & fond

Lie réglage du eible davance sapéve an moven de la vis tendeur
prévue sur le edté du rupteur,

Bougie
Ecarlement 'des pointes de 04 & 05 Powr les bougies s'encrassant au
départ & frofd, on peut meltre 0.5
Ne pazs oublier que des pointes blanches et seches sont lindice d'une
carburation trop pauvre (gicleur trop faible ou exces d'air) gui peut étre
préjudiciable su piston et su cylindre, par sulle de serrages intempestils,

Carburateur ;

(Voir types &b rogluges sur tableau des speéeifications particuliéres).

Un earburateur bien réglé doit pouvoir, en marehe normals, supporier
I'air ouvert en grand,

Des crachements of retours sy corhuraleur ndiquent un oxeds dlair
o un mélange brop pauvre, 3 faut ou rédilre lair ou augmenter la
diblf d'essence,

Pour augmenter le dibit d'éssonce, ne pas toucher au gleleur, mais
relever l'aiguille conljue d'un cran, de manidre i augmenter 13 section
de passage d'essence,

Réplage du ralenti, — S'opére svec lo petit bouton moleté visible sur
le coté du carburatenr. Co botiton est termiiné par un polnteau qui per-
met de régler lo mélange sir-essence pour obtenir un ralentl parfait, Fo
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vlssant, on farme 1'sir, en dévissant, on falf Topdration Cimverss, dont
extagération, peut rendra lés départs diffielles,

Pour régler, il faul d’abord wisser & fond le bouten molets puls la
desserrer progressivement Jusqu'au ralentl désivé q'u.g Ton obient géné-
ralemient en dévissant deux fours.

Lo réglage doit se faire moteyr chawd ¢

Manette ‘avance ouverte & moitié ;

Manetts air ouverta § |

Mangite gaz la plus farmes possible,

(Constlter 1a notice du earburateur Anmal)

Pour pégler 1n longueur dess cibles gaz et air Hai:' sur les deux vis.
situdes & ln pattie supérieure du carburateur.

L]



travaillent

I g'sesurer de-la guantité d'huile existant dang le carter. Hin cas de
hesoin, parfaire le nivean avec de I'hudls épaisce,
La chalne primaire reliant Je moteur & 18 hoite de vitesses se tend en
falsant pivoter le centre de |a boiie {ragntdéa ofté lancaur) dans le
[ sene inverse des alguilles d'une montre, aprés aveir préalablement
dessorrd les troia éorous da tirants apparents sur s eonverele,
Apris un réglage de- 18 chalos primaire vérifier =l les vitesses
passent blen.
Au cas contrairs; r_églar a longueur de la tige de commands au
moyen di contre-éerod aitud A la: partiu inférieurs.
La chaine de sagnéto-dyname g8 towd an déplasant vers 'arridre la
gidgEs sur ;equal Elle est Axde,

|L Chaine primaire et chaine de commande de dynamo ¢
La ohabie primeire et la chaine de commande de maognete-dyxama
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Chaine gsecondairs ¢
La chofne arridre dolt #tre praissfe tous les 500 kilombires aves un
pinceau et do I'huile demi-épaisse, elle se tend au moyen des vis tendeurs
prévuss & et offet dand les chapes arriére du cadre et agissant sur les
donilles daxe de moyveu, Bien veérifler emsuite si la rous est dans Paxe
fu cadre.

Eniretien des chaines i

Les qlmh:lﬁ dodvent fatre Vobjet do soins constants et élre entretenues
par un gratssage judicicux répété avant chague départ et par le mainten
d'ume tension nermale dans les conditions expliquess ci-dessous

L temsion des chaines doit étre frés modérée (Hottement de l'ordre de
1 centimitre — § ™/ au-dessus et § %/ au-dessous environ), Une chaine
trop tendue rend dur tout l'ensemble de la I:rnnmussmn et fatigue Inu-
tilement les rouloments et les palieds ; elle rl.ﬂ[ut: de casser net sous
I'action d'un coup de frefn brutal o sl un corps Elranger vieni s'Intar=-
poser entre elle &t Ia denture, Par pontre, une chaine détendus 3 lexcds
provoque des A-coups dans la transmisslon ¢t peut venir toucher lee
pirois du carter. Les rouleaus sizquent de monter sur les dents: des pl-
gnons, ¢e qui ez une sutre cause imporiante de cassure,

Les chaines neuves g'allongent un peu; les vérifier souvent pendant les
1.000 premiecs- Kilométres,

En cag do démontoge des qﬂ-mi.t.cq avoir =oin en remopfant le maillon
rapide, de mettre Vagrale le dos |.L=u; le senis de roiatlon, De la gorte, o
eas d'accrochage, elle ne pourrail rc.y,:hrr

EMBRAYAGE
Demontage :

Pour avoir accés & letbrayage, démonter le carter ds ‘chaine
primatre. Dévissor les écrous pour libérer les ressorts. Retiver le plateau
ot fes disques. Pour débloquer L= mbyew,-utiliser la clé 3 canon spacinle
en immobilisant le moyeu avec la pinee prévue dans 'outillage de bord.
Tous les 5000 klomdtres, démoenter In couvercle et led disques d'em-
hrayage et les remplacer =l le2 garniiures présentent une usire prononcise
;,pn.h:t: d'affleurer o tale Cette uzpre anormale ne peut provenir gque
m emplol shusif du débrayage, notammeit datg les desgenles, ‘ou &
Varmet, lorsque 1o inoteur tourhie sang que i pédale de sélecteur s0it A
point mort, ot encore lorsgu'on fait volontalrement patiner 1o débrayage
pour éviter la ealsge du moteur dans la marche en convols par exemple
su pour gravir un pente trop raide. (Noter qu'en teemnins variés 1l ne

fant jamals-se-servic do débrayage.)
Cette usure petit avolr nussi pour cause e manaue de jeu d la polgnde
de. ddbmpnua 1 faut qu'an Yepos le edble dy débrayage soit trés mou.
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La poignees de débrayage dolt étre libre et non pas contrainte par la cdble,
(Pest une Tecommandation essentielle que malheureusement trop de mo-
toeyelistes ignorornt,

Profiter du démantage de l'embrayage pour gralser les capnélures du
moyen ef du tombour, ainsi qué le roulement & billes en introduolsant
quelques gouttes d'hulle par Lo trou prévu & col effel dans le moyew
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Réglage. — Si les garnitures ne sont ni usées ni bellées, le patinage
ezt dit & oo que le plateau d'appul des disates pe se déplace pas 3 fond
par suite d'un exess de tension du chble'de trunsmission,

Pour éyviter oo patinage, 11 fauk gue le efble de commande soit mou
au repes,

Observer une garantte de 3 & § mm, enike Ja butée du levier 3 main
et 1a fice de la rondelle do centrage du dlspositif de réglage. Pour
donner du jeu débloquer le contre-éerou ef tourner la vis de réglage en
maintenant Péerou entre les dolgts, -

T/absenos de jeu empéche los disgues de porter franchement 'an con=
tre Uautre sous I'action des ressorts, doli patinage, échauffement et dété.
rioration du débrayago. :

Tn cag.de patinoge au départ seulement, vérifier la tension des res-
sorts dung les alvéoles du plateay d'embrayage Verifier d'autre part =i
la polgnde su Euidon ne provogue aucun coincement,

Commande nu pled. — La garantie doit étre toujours superieura &
palle du levier @ main, Observer 8 4 10 mm entre le lavier de pédale
ot 1a butée du support de repose pied gauche. Un rebsort rappeiant la
pédale contre ta butée, vaihers la résistance du rossort - avant de
blogquer la vis serre ciible,

[
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L'absence de jeu empécha lig disques dé porter franchement ' con-
tra Vautre sous 'acticn ‘des ressorts, d'olt patinage, éachauffement o1
détdrioration du débrayage.

En cas de patinage eu départ seulement, verifer 1a tension dis Tess
sorts dars tes alvesles du platesu d'embrayage. Vérifier 'autrs parl =i
1a. poignésau guidon ou la pédale ne provoque sucun eoincament
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BOITE DE VITESSES

GRAISSAGE

Employer la graisse militaire pour boites de vitesses.

Ces praisses semi-visqueuses sonl preférables 8 toute pralese consis-
tanite dans laquelle les pignons s= ménagent un logement ef qui ne par-
vient pas & pénétrer dans les condults de-gralssage. TUne huite trop Auide
ay contraire risque de s'échapper: de la boite par les roulements,

Une inspection du niveau tous les 2.000 kilométres est suffisante avee
une boite rodée. Ce niveau doit étre maintenu de telle sorte que les
pignons du traln inférieur de la bolte balgnent franchement dans la
graisse, qul doit attelndre le tiers de In hauteur de la bolte

Toun les 5.000 kilométres, vidanger ia hoite lorsqu'alle est chaude, la
nettoyer au pétrole et introduire 250 grammes de gralsse fraiche.

Surveiller le serrage de Péorow de clavette de kick en vue d'éviter lo
matage ot méme in rupture de la - clavette au cas ol le jeu deviendrait
oxageré,

X 0"\ susPort DE
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Boite & 4 Vitesses, ibotc fype s AGAS o

ROUES

Vértfier le serrage des écrouns mioletds, partioulitrement au début de
'otilization.

Pour démonter les roues 4 broche, dévisser et retirer leg trols écrous
moletés qul fixent le moyei sur le tumhn‘l.‘ll‘. Dévisser 1'écrol et retiver
la brothe. Faire tombet la roue, Si on &prouvait une certalne difficults,
la roue étant Colnede, faite levier aveo un tournevis, inséré entre lo
tambour et la flasque de moyeu,

Moyeix. rouloments !
Gralssage 4 la pompe & hulle garnie dhuile de vaseline tous les
500, kilométres. Daux graisseurs l'un sur lp moyeu, 1
bour, Pour accéder 2 ce dernier, démonter la roue. Cholsir de préfirence

ls moment ofi les rouss sonk démontées pour rotirer los flasquas de fraing
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¢f sassurer guaucun excés dhuile ne risque de venir imprégnec lse

i Jes tamboure Sopt enlevis, ne pag oublier au remontage d'engager la
yainure de ln patte dans l'motét de frein.

FOURCHE
Lia fourche #lastigus Terrot est & parallélogramme déformable &t rea-
sart eentral travelllant 4 s compression. - Des haubans latéraux H
donnent 1a rigldité voulue pour Ia conduite avee side-car.
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La plus grande attention doit #re appertée au graissage des guatre
axes darticulation: Ce prafssage doit étre effoctus tous Jes 500 kilomidtres.
Utiliser pour cela 1'huile demi-fluide; Des gralsseurs sont privus - cet
effet dans toutes les pitces de la fourche,

Les biellettes dolvent fonctionner sans Jeu latéral. Pour regler ce jeu,
visser ou dévisser laxe considéré dans Vel de 1a biellette taraudé & cet
offet. Regoupiller ‘aprés aveir bloqué Ticrou,

S'assurer 'du serrage correct du boulon fixant le ressort 3 la pariie
supérieurs,

Fourche & rescort centrap 4 T chimpreszion, pour moso; type « HGAS
Direction &

5i s direction prenait du jew, desserver lp coin de serroge de l'entro-
toise supfrieure fixe et supprimer le jeu par le serrage de l'écrou de
direction. Bloguer l'entretoise fixe et lo pontre-éerow. Graisser & Uhuile
de vaseline par Ie praisseur et en introduisant de Vhuile entre Jes cu-
veites supérieures.
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Ce sont les organes qui, aves le moteur, necessitent le plus: d'attention:
D freins en bon état et bien réglés sont un facteur de sfourité & ne pas
nigliger,

A chague netioyage ou inspection, viérifier e réglage:

Frein avant ¢

Mettre la rpue sur le support avant et régler au moyen du bouton
malete gitué a Vextrémité de la lige de commande & larticulation avec le
levier; lg wisser' de fagon i ne pas géner ln rotation de la roue: une-
léghre pression sur le levier au guidon doil pouveir la bloquer,

Frein arriere .

En sola, opérer de la mime fagon gue ci-dessus, en se servant de lla-
ciou 4 oreilles, la mole élant sur la Béguille artidrve. Uns loire presslon
du pled sur 1y pédale doit bloquer la rous,

Pour 'équipage moto sidescar, le réglage des freins rous arriére molo
of rouc side-car doll s'opérer simultandment (volr puge 483,

Craisser los cames de frein & Phuile demi-Nuide par les graisseurs fixés
sur les bagues (chte flasgues do protection)

COMMANDES DIVERSES
Ariiculations, eables, gaines :

Surveiller & chague- inspection Jes cAbles, paines, artienlations; bou-
lons, éctous, Teccords; joints, Teus les 1000 Kilomitres, metire tn peu
dhuile ndditionnée de pétrole & l'tnirde des cibles dans les gaines. On
sssure aing] un fonctivnnementl doux ‘de toutes les commandes Graitser
legirement & Vhulle demi-flidde lea arbeulstions des leviers au guidon
dey pédales de commands, ebe..




RESUME DU GRAISSAGE

F

C — Grafaser les arliouiations de fourche et les cuvettos de dircetion.
- Bansurer du fonotionnenent de In pompe par e viseur

D, — dusurer 16 nivean g séservole d'hulle ot do carter baln @ hmuile,
E — Viérller souvent la tonsion of lo gealssage des I chalhes,

A~B. — Gralsser les mbvenx avail g scrlére, bagues de cnmes.
F
Lo

Girnleser Je= artituintions: des Jeviers et V'entrée des gaines.

TABLEAU DES PANNES
DE MOTEUR

Le moteur rofuse de partis,

“Temps froid et moteur gommé,
Volet d'air non fermé,

- Manette paz mal placée,
Cibles ou bolsseau coincés.
Hentrée dair par I'admiesion.
Compression insuffizante.
Point d'allurmage  diéfectusux,
| Pointez de bougies trop Gcartées,
| Flotteur percé ou pointeau caineé.
L Motenr engorge d'essence.

Le carburateur s “Bougle encrassee ou défectueuse,
tioia forsqu'on Fil de bougis coupé ou mouillé,
aciionne | Court-oirevil. par A1 dénudé,
la porseaite. Mauvais confact du fl de la bougie

& 18 meigniéto,

La bougis
donrg
régnliérement

‘Prise de courant défectueuse,
‘Cogrt-clrenlt 3 lintérteur de la
La bougie magnéto.
ne donne pas Mauvaice mise & la masse
Vis platinées sales, usées oun dé-
réglées.

Rupteiir coincé ou ressort de rap-
| pal emssk

Eay danz ls magnéto ou le rupleur,
| Désaimantation des masses polalres.

- Condansateur
Tl N Rohinet d'essence fermad,

Le earburateur | Rohinet Réservoir vide,

e se nole pas d'eszenion Trau dair du boushon ohstrué.
lorsquon. a ouvert Impuretés sous le filire de la cuve.
artionne Tuyauterie obstrube.

in poussette. _ Pointeau grivpd.



==L " -

Le moteur ne marche pas convenablement.

« Etincella régu-

lidre & la
bougie.
La moteur & des
ratés,
Etincelle
irrégullére
—— & la bougio
Retours au Fumée
carbiirateur, d'échappement
bleu elair,
Explogions  dans Fumbe -
e tuyau '
d'echappemnent. déﬂh:gml : e
T Bifflement metall
Bruit cristalling
Bruit sourd

Le moteur cogng | Benit

ou fait du broit. | Bt de fervaille
Cognement brutal

_ Ronflement
Constamment
Le moteur
AN
de pulssance
Par
Intermittenss
- _

i Trop ou pas assez d'essence,
| Eaiy dang 'essence,
Corps étranger en suspension.
Essenice de mauvaise gualits,
Flotteur poled
Fointesu mal rodé ou coince,
—Mamgnéto ou distribution  décallée;

~Bougie sale ou defectustise.
?mlﬁatmees gales, usées ou déré-

Ru,?(eur eolned ou ressort trop fui-

| Congdensateur défectteus.

Prisa de courant défecfususe ou
conrt-circuit,

—Maoteur enporgé d'huile,

Exceés d'air, Mélange trop pauvre.
Gigleur trop faible: (pointes de bou-
e blanches),
~Rupteut décalé, Extrde d'air,

Exebs d'esgence. Mélonge trop ri-
chi,

Gicleur trop fort (poinies de Bougia
noirdires),

_Rupteur decalé, Flotteur perce,

Carburateur noyé, polntean . grippd

Exets d'air, — Moteur calaminé.
Excis diavance ou auto-allumage.
Excés d'essence (gicleur trop fort).
Jeu : articulstions, segments,
Claquement du piston,

Volant desserré,

Chaine trop tendoe.

Compression insuffisante.
Soupape non dtanche, pigude ou
vaollée.
Reszort de soupape cassé ou trop
failile.
ent cassé, usé ou gommé.
Cylindre ou_piston uss,
Jolnts non Gtanches:
Hentrde dalr inlempestive,
Tuyauterie et silencieusx-obsirués,
Retard & 'allumage,
Anto-allumage,
Bougie défectucuse,
Echauffement du moteur,
Gralszage insuffizant,
Carburation défectususe,

I “Arrlvite dessence insuffisante.
Soupape collée dans son guide

Le moleur s'arréle
Le réservoir est gami d'essence el le robinet ouvert

Rupteur eolteé ou ressort cassé,
Vis. platinées, ‘sales, usfes ou
déraglies,

 Pas d'dtincelle  Charbon eToTRESd ol cassé.

& la Cﬂnggsatew crave.
: & Fi
R Eau dans lo. magneto,
Pas d'étindalle & —Mauvals contach,
la: bougie.

il colpd ou en court-cireult,
— Etincelle. & la  Bpugie défectueusa
magnéto
_ Commandes da carburateur déré-

glées,
Serrige du plston, -
Bougie qm&réif;ﬂwmm
Graizsage e,
- t’ﬁ mmen?m.ldﬁ Renirée d'iir itaire.

COmpr " Canalisation ﬂﬂm{m ngébstru.éﬂ

Cuve:noyée, flot per
Trou du bouchon de téservole

La bougis d;mmﬂ L phbstrus.
dea Etincelles, .
wBoupape non Etanche ot grippéo.
Le moleur n's pas | Begments cassés ou

de compressicn. | Bougie noh
| Culasse desserrée.
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ECLAIRAGE ELECTRIQUE

Bur les motocycleties. HGAS Terror  destinées an-sorvics de l'Armée,
I'delnirage o5t réallsé par dynamo et Lattarie

BATTERIE

D'un lype normallsa,

Elle comporte teois cléments | '

Tengion : 6 wolta;

Capacite ; 14 ampéres-heurs ap régime de décharge de dix heures

Toutefols, les quetque.:. eoneells qui suivent glappliquent & toules les
hatleries &0 ne sont pas a négliger ;

La borne pesitive (rouge) est 4 lavant. La borne negative est a
Unrridre et relitp & la masse. En cos dé remontage, ne pas les inverser,

A 1a Uvraison de oo machine, prendre les mesures prescrites powy
fa mise ‘en service de- 1 batterie. Avoir hlen. seing aprés cela, avant
toute milse on route; de brancher les fils des accus (péle — & 1n mosse),
Faute d'observer cette précaution, il gs produirait un excés de colront
nom - absorld par la batterle qui grillerait immédistement lo' fusible ‘de
la dynamo, Si pour une raizon majeurs on voulnit fourner sans la
battorie, np pas oublier d'enlever Te fosible de la dymame,

Le niveau du liguide doit dépasser les plaquss. e vérifier toug les
ntnis et bien se comformer 3 la hautewr fixée par la noties,

Si les plagues dmergeaieni pendanl un lemps’ dsses long, §l se produi-
vait des sulfatstions sur les parties & lair et Il pourrait s'établir des
courls-sireuits entre les plagues provogquant une décharge vapide.

Ne pas lalsser lo liquide se répandre sur la batterie, car les parties
métalliques, bornes, connexions, etc, pourrulent &tre attaquées par
I'acide. De plus, l'eau acldulée étant eonductrice risquersit de prove-
quer dez colirts-clireults, Bien serrer les. bovchonz de remplissage.

Les parties métalllpues apparentes des éléments doivent étre légeras
ment graissées ou endujies de vaseling

Be rappeler 3 ['oecasion que l'smmoniague neutrelise Tactlon corrosive
de Vacide et quiil est bon de nettoyer les parties maculfes aveo un
chiffon imbibé d'eau ammenincale,

Ne pas manipuler d'objets métalliqued 3 proximité de la horne positive

Arouge), pour &viter les courte-vitcuits toujours pozaibies,

APPAREIL DE CONTROLE
L'ampdremétre permel de se rendre gomple sl 1 dynamo recharge les

apcus normalement, comme il est détaillé au paragraphe & Dynamo s,
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une charge réduite. Torsgu'ells est sur « Code » ou = Lant s, les secus

‘somt soumis &'la plelne charge. Dans ce dernier cas, une petite resistance

en sirie avee le clrouit’ d'excitation de la dynamo est mise hors clreunit.

DYNAMO

La dynamo est 4 double débit,

Ells prodult un courant de 3 & 5 ampéres en charge rédulte,
c'est-8-dire lorsque la clé do commutateur se trouve sur « Zéro », Elle
produit un courant de & & 10 ampéres en pleine charge, lorsque la clé
se trouve sur o« Code s, « Phave s ou « Lant, »,

Ces débits sont naturellement obtenus en sceélérant le moteur de la
motocyelette da facon 4 faire fourner la dynamo 4 un régime moyen de
2200 & 3.000 tours.

Lorsgue le phare est allumé et que la dynamo fourne au régime de
son débit maximum, 'smpbremétre marque seulement 16 nombre d'am-
péres correspondont & le différence entre le débit de Ia dynamo et la
consormation  des lampes ellumées. A ce moment, lampdremetra doit
toujours accuser une lésére charge, sodt 14 2 ampres,

La dynamo est munie d'un fusible desting 3 protéger les enrculements
dans le eas ofl, pour une cause gquelcongue, il se produirait une inter-
fuption sur le eireuit dynamo-batterie.

Pour attelndre cr fusible, Il suffit de févieser lo bouchon se trouvant
sur Ja carcaswe, prés des bornes,

Sl le fusible saute, le remplacer; sl fond 3 nouveau, il faut en
recherchee ln cause sur le cireuit qui melle li dyname & la batterie. 11
peut ¥ avolr une rupture de fil, une connexion desserrée ou plus fré-
qutmment une mauvaise masse, Il est, en. effet, indlspensable que la
borne: pegative de 1z batlevie, Ia pstte de fixation du  conjonctenr, le
boulon' da fixation du commulateur ot 1§ carcesse dé la dynemo solent
bien reliés & la maszse du cadee, ssns puotine interposition de pelnture,
émail, cxydation ou: parker,

Lo gratssage s'effeotue tous les 1000 Jmy par quelgues gouttes dhuile
somi=-fluide, mtroduites dang les trous depralssage situfs sur les pallers
avant et arritre (Ces trous seat obturis par des vis).

La liatson magnéto-dynamo &ant sssurde par un train de pignons, il
v a lien dassurer lp graissage conformément sux Indicationg ci-dessous :

Obteny par barbotage du pignon mondd sur la magndto et par projec-
titns dhuils. Thulle est introduite par le trou de graisssge praliqué sur
1a face avant obté engrenages el obiurd par une vis marguée « Huile o,

Fila pindire dane un carter éanche dans lequel prend un trop-plein
déhotchant dans un canal fralsf sous le zocle, \

Grafesor § l'ercél ayee une buretle ou une pompe & huile Jusqu'd ce

que le trou de trop plein coule.
. : T T J
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Awvant cette opération, bien veillet & e gue le canal nosolt pas -obturé
par des poussigres ou du eambouls. Renotveler cette opératlon tous lex
1000 kilometres environ.

Utiliser de hulle ‘demi-fluide type metour.

Ce graissage est absolument nécessaire ot doit faire l'obist
des solnz réguliers détaillés sl-dessus.

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

Clest un petlt appareil électro-magnétique fxé sous la selle

1l a pour nmilsslon de relier In batterie el la dynamo chague fois que
lg vollage do' cette dérnibre, sous Veffet do la vitesse, est plus davé que
celul de la batterie.

La dynamo et lo batlerie sont alors couplées en. parallile et l'niguille
de l'am gire pst sur ¢« Charge s, 7

Inversement, lorsque 1o vitesse ralentit et que le voltsge de la dynamo
descend au-dessous de celul de la batterie, le conjoneteur-disjoncteus
coupe f& cireuit car, sans celte précaution la battérie ze déchargerait
dans la dynama, Glest ce qui arrive lorsques, polr Une cause ol une aotre,
lee lamuolles de contact du conjoncteur restent coflées & 'arrét.

AVERTISSEUR

Il rie doit élre en contact aves aucun objel étranger, pas méme avee
un cihle.

Le modile daveriizseur amployd par mous et du type 8 vibreur
Les petits derous de la curcasse de l'avertissetir dolvent étre blen blo-
qués, pour oblenir teujours uh gon pur,

CANALISATIONS

Il est tréz imporfant de wvérifler frédgquemnient le sorrage des éorous,
vis, connexions diverses des canalisations. Un mauaviis contact el Eou-
vent cause de troubles dans 1'éclpirage ou le fonctionnement de lavertis-
geur, Lorsque 'avertisseur rend; sans ralson apparente, un son raugue
ot faible; veérifier immédiatement les contaets el, notamment, Lo fil rellant
la (=) des acous & la masse, Toutes les vis des contscts dolvent étre
parfaitement hloquées.

Veiller, en outre; & ce que les .cdbles: ne solent pas usés ou coupes
d'une maniére guelcongque, car un fsolément défectueux peut donmer
nalsmance & un court-elreuit et décharger brusquement ® endommager
la batterle,




TABLEAU DES PANNES
D'’ECLAIRAGE

L

Moteur arrite

—Eelai inguifizant

Les lumpes
g'eteipnent

—Réflactour teml ou bosselé,
Ampoule ternie.
Ampoule ne convenant pag et ne
coinpldant pas avee 1o foyer
—Connexion sale ou mal faite

—Canalisation coupde.
Connexion dessarrée.
Raccord de misa 4 15 masse dé-
fectuense,

par intermittents

Les lampes
getelmment
gradusllement

Les lampes
grillent

Pas da

- lumidra

— Les lampes
g'allument
quaml on Jeg mot
en oircuit
mais s'&telpnent
progressivement

L'éclat varie
avec la vitesee
du moteur

—Mativals contact du  culot de
lampe.

l-]!attcrrjc epuisée.

e

—Mauvels contact entre ampére-
|l— mbtre, batterie et masse,

—Mauvais contact dang le commu-
tateur,

Canalisation intsrrompue,

Ampoule grillée.

__Hatterie épuisie.

Ia dynamo no ¢J:|.m~ge pas ot la
batterie est épulsée

—

—Batteris  Spuisde.
! Mauvals contacts,
—Canalisstions romplies.

—Hauvnis -:ontmt.

tion rompue,
Bnthu-lnépuhﬁendynmnhua
— geant par infermittence.

La dynamn

ne charge pas

Court-Cirauit

- ...i .F -
— ] —

—C'Uﬂimc!eur ne ferme pas (male
propreta).
Fuaible fondu par oourt-clrouit
Ferou de borne desserré,
Canalizalion romptie ou matvalie
Constamment MAEEe,
1 Cowrroie de transmission cassée
ou. détendile,
Charbon 0s& o coincs.
Ampéremolre détériors,
—Maavais contact de fusible;

—HRessart de charbon avachi
Charban de dynamao gale
Collegteur enorassé.

Mize & 1o masse défectuense

—Contact reliche,

—Ampéromdlre & 14 masse,
Bornes di conjoncteur & la massa
Canalisations  dénudées  faisant

Par intermittence

Commutatenr masse;
4 zér0 Borne - de I batterle relide &
la masse,

Eau et salefé dens le conjoncteur,
—Palefte du econjoncteur collée,

| Commutateur —Court-circuit dang les ‘appareils
| sur lampe d'éclnirage;
- i phare —Fil de phare 3 la masse,

Ne pos inverser les bornes de o batterie d'acous: en. mettant le pole
positif & la masse, eette erreur do montage provoque la détédoration des
confacts du disjencteur,
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Do 170 mm, sup voue du side-car commandé par pédale su pied droit,
L frein est en plus, conjugué avee le frein AR de la motocyelette, com-

mandé au pled gauche.

ROUE

SUSPENSION

&3 au chissia par brides of étrlers,

démontage instantané rigoureusement Interchangeable

SIDE-CAR TERROT

[
1

Par 4 ressorts fix
=i basse pression Dunlop de

A broche

avee les trods aulres roues do ¥

Pn

A 4 pttaches dont 2 4 votules, Cadre trianguld en tubes assembles par

brasage avec roccords mowdés. Fourcha triple pour recevoir la roue
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REGLAGE DU SIDE-CAR
[e0A

—

CARROSSERIE

La carrosserie tout acier & lighs perodynamiaue est du type TERROT,
entidgrement, métalllgue, présentant une grande rigidité,

SBitge et dossler recouveris en simili-culr, Grand cofire 4 lamridre
Encombrement trés réduit pour faciliter les évolubions et le garage,

ACCOUPLEMENT DU SIDE-CAR
A LA MOTOCYCLETTE

Is Penx regles appligufes 1'atie contre les pneus de o la mofo atre
contre e pneu du side-car doivent pincer & avant de 10 & 15 mm,

2* Llaxe de la riue du side-car dolt &re en avant de la rous srTiére
de la moto de 80 & 70 mm. epviren,

& L'axe vertical da ls mots — XY — daoit &lre déportd & 1'aplomb du = = -
guidon de 20 3 25 mm, i Uextérieur c'est-a-dire du 'ebté opposé ou side- e —
car, (Volr page 47,)

ENTRETIEN — REGLAGES i B /
Resserrer fréquemment tous les boulons et éerous du chissis et de la "‘I { i
carrosserle et partigulifrement au début de Vutillsation, | S SR - 5 | e ] ===
GRAISSER h +
Tous les 500 kilomeires & I'huile de waseline, mals mpdérément, les v \
roulements de la roue do side-car.
Tous les 1000 kilomitres, & I'hulle 3 motenr, les rotules et articulations

diverses, les axed des ressorts de suspensicn en utilisant les graieseurs
prévis & eet usage; lea cibles & lentrée of A In sortie des gaines les res—
sorts en passant souvent sur les flancs un pinceau imhibé d'un mélange
dhuile demi-fluide at de pétrole

REGLAGE DES FREINS

Mettre 1o side et 1o moto sur leur béquille. _

Réglage du frein de In vone de side-gar, — Supprimer tout ls jeu du
edble da frein par la vis serre-cable fixée & Ja pddale sur Jo chitssis
du gide. (Veillor 4 po gue In' gadne gouple soil bicwn dats Ie logemend
préve dons les vis tendeurs.)

Parfaire mnilnutieussment oo réglage au moyen des vis tepdeurs,
da focon A o8 quiure l&géra pressforn soit sur la pédales fxée sur le
sidle, ‘soit aur Ja pédate de lazmote; Fogque do rous Ui side

Régler ensiile le frain AR de (o moto gt g'assiirer de |s syunchra-
nigation di froinage de s noue dit sids-car of de celle ‘de'ia moto:

En cas de désaicotplammit By side-gar, ns pas oublier do débrancher
le B du foude position et de €dbls dé frein & fa-pédale de frem arrisee,
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