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Caractéristiques techniques générales

La motocyclelle fous lerrains TERROT satisfait aux programimes
de spécifications et conditions de réception du Ministére de Ia Guerre
et en particulier aux programmes de la Direction de la Cavalerie
¢t de la Direction de 1’Artillerie,

Clest la premiére réalisation pratigue d’un véhicule & deux roues
répondant aux préoccupations du haut commandement el fabriquc
en série aprés une mise au point et des essais qui ont portd sur plusieurs
annges avanlt son homologation.

La motlocyclette fous ferrains TERROT ne¢ comporle que des
solutions orthodexes. Par sa coneeplion, elle peul rendre les memes
services qu'une motocycletle ordinabre, Son originalité vient du
cispositil de rouleaux brevetés interposés entre les deux roues el 2
une hauteur suffisante du sol qui lul permetlent de franchir des
abstacles de toute nature qui se présentent en lerrain varié, tels
que grosses pierres, fas de terre ou de matériaux divers, aspérités,
dénivellations bruscgues, fourrés, fossés, guds, cte.

Ses qualités de véhicule routier rapide restent intactes et la rendent
particuliérement apte aux missions de reconnaissance et liaison
des difiérentes armes : cavalerie, artillerie, infanterie, .

Ea motocyclette fous terrains TERROT est caractérisée par les
points principaux suivants :

¥

{o Cireulation possible 14 ol aucun véhicule automebile & 3
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Silencieux. -- Tubulaire & cloisons internes particulierement
efficace, Relevé a larriére pour éviler la pénétralion deil’cau au
passage des gués.

Cadre. —- Entitrement en tubes et raccords lonle brasés et garanti
incassable. :

Fourche. — A suspension par ressorl ceniral unique travaillanl

& fa compression. Biellettes forgées A4 haute résistance. Frein de direc-
tion et amortisseurs de suspension réglables a4 la main cl en marche.

]

Vuae de la moto Lype VALL, coié transmission,

Bégquiltes, —- Avant et arriére ; de plus, une grande béquitle ial érale
permet de mainlenir instantanément la machine solo en équilibre
Sur ses denx roues.

Roues. — La roue arriére est munie d’'un bandage pneamalique
a forte adhérence type « Dunlop Sports » et 1a rone avant ’un pnen
ballon « Duniop fort » 700 x 100 & basse pression et stries latérales.
Roues rigourcusement interchangeables,

Repose-pieds. — Repliables dans un plan obligue, ¢e qui permet
d’éviter ainsi Teur détérioration em cas de chute ou d’accrochage
avec un obslacle latéral.

(-
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Terrains RALL).

Varianle pour allumapge par magnéto ¢ Meloegelette Tous



SPECIFICATIONS PARTICULIERES

La  moloeyelette fous ferrains TERRBOT, type Armdée.  esl
construite en 2 medéles 1 un modéle type RALL avee moteur meono-
cvlindrique de 300 ce. el un madéle type VAL avee moteur bi-
evlindrique en V de 750 ce.

Ces 2 modeles existent en solo, on accouplés avee side-car.

2 1 TYPE j TYPE
= RAILL VAtt
- {
é Moteur :
§ i Nombre de eytindres.... ..., . ..., 1 2
& : Cylindrée réelle. ... ... oouvienonn ... 498 ¢ 747 c.
2 % Alsage. ..ot 5L 70
; E [071715 - t : a0 = 97 o
el . : Puissance fiscale.......... ... ... ..., 5 ch, 7 ch.
£ i ; Régime. ... ... i 3.500 t/m 3.300 t:m
z ? : Puissance a4 ce régime. .. ...........0 11 ch. 16 ¢h, |
=] e % . Taux de compression. . ............... 5,2 3 |
z s = Levée des soupapes. .........oouvn... 8,3 M ; 8 m |
jad ] i~ ' n ~
B Lo - % Réglapes : :
g % ,::_:ﬁ Admission j Ouverlure avant PMH.| 140 = 1,63 = Se = 4,3 v
= = T Fermeture aprés PMB.| 600 — 185 1 400 = 388
= = Echappemeni . \ Cuverture avant PMB. | 650 = 21,0 % | 500 = 13,83 "
= =3 ! Fermeture aprés PMEL] 170 = 2,42 ™ | 950 = 563 ™
: 5_} Avanee. ..., .. Maximuin manette ouv.] 350 — {0 ®7 REEIE P
£ £
E = Carburateur :
- f Marque. ... ... .. i Amal | Amal
2 - Type semi-autemalique & correction d'air G/001 ! 5012
= : Prise d'airoo. .o oo i oo raccourcie | oaves volel de depart |
= .Passnge MERANIEe. «. . 23,8 23,2 E
E Gicleny. | FOUr essence Loarisme. ... ... 140 140
= | Pour essence poids lourds. . .. 150 150
-~ . -
S 4 5
Posilion d'aiguoilie. . .................. 1 2
Magnéto
Marque. . ... P ‘ France France
02 i HCO 1MD{0
Boite de vitesses :
Nombre de vitesses.................. 4 ! 1
Rapport de transmission primaire ..., .. 12127 ! 13127
— secondaire . ... 14/39 ] 14/39
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: TYPE ‘ TYPE
l RA(tt VALt
i i
Démuiliplieation en 4* vitesse ......... i 6,26 4 1 k 5,78 a1
- end® — ........ 782 a1 7,22 a4 1
; ean2e - L. 1hb95 a1 10,11 a 1
3 e 176~ L.l 19,3 a 1 16,06 4 1
Nombre de disques d'embrayage. . ... .. 4 4
MNature de la gamniture. ... .- "« Ferobeslos » |« Ferabestos »
ne 6 ' ne 6
Transmissions :
NALULE vt vmcer et came s Chaines Chaines
Paseles chalnes . oo o oo v oo 19,05 19,05
Largeur enfre plagues. ... 8,51 8,91
| Diametre des rouleaux. ... .- 12,07 12,07
?I‘%ésiqtnnce Alaruplure, .oooovoour s 3.000 kg $.000 ke,
. . Claine primaire. . 41 41
Nombre de maiflons. } Chaine lse(‘nndnire 59 59

Roues :

InLerchangeables ..ot
Apani. ... Diamétre inléricur du lrein.

Largeur de la garniture....

Premualique ..o
DHmensions. . oo i s
Y Apricre. .. Diametre intéricur du frein.
i Largeur de la garpiture. ...
Prneumaligue. ..o
DImensions.. ..o eeeeeriraraaeaas

pPressions de gonflement : 1

\ | EfTRE ) 6 T ‘
FPneu A ) Avee sidecar « Istafetle s ...
' { Avee sidecar « Dragons portés»

CEN SO0
Pren A\R\ Avee sidecar « listalelte ».. ..

/ Avee sidecar « LDragons portds »!
Pneu du { Sideear « Estafelle ro....... '
sidecar ) Sideear « Dragons porlés ». ..

Réservoirs :
Capacité des réservoirs d'essence.......
| Capacité du réservoir d'huile....... ... |
Capacité du hidon auxiliaive ¢huite. .. .|

a broche
170 %
30 ™
« Duntop Fort »
700 ¢ 100
200 B
30
« PDunlop Sports »
700 x 100

1,000 kg
1,000 - -
1,000 - -
1,200

1,300 —-
1,300 - -
1,250 - -
1,300

20 litres
2 375
1! 100

a broche

170 %
30 %

700 x 100
200 G
30
« Dunlop Sporls
700 % 100

1,000 kg,
1,000 - -
1,000 -

1,200 -
1,300 - -
1,300 -

1,250 ---
1,300 - -

22 likres
31 100

11 100

« Dunlop Fort -

Ensembles :

! Largeur hors toul......
S Hauteur nu-dessus du 5ol
des organes les plus

v has de la molo.......

Molo solo ...

1 { Longueur hors touf.....

4
Avec side-car \ Haunteur au-dessus du sol
« Estafette » des organes les plus
/ bas du side-car.......

Largeur hors tout......

Avec side-car \ .
Flauteur au-dessus du sol

« Dragons -

Du chagsis de side-car « Eskafettie » pu. ..
De la carrosserie « Estafetle - nue. ... ..
De  Vensemble « Estafetle « (moto,
chassis, carrosserie, rove de seeonrs)
i vide et sans outillage ..... ... ..

Du chassis de side-car « Dragons porlds »
) U} IR R R
De la carrosserie « Dragens portds » nuc.
De Pensemble « Dragons porkds » (moto,
chilssis, carrosserie. rouc de secours}
4 vide et sans ouliliage ....... ... ..

Consommations :
' yosuel roules. .o

| En solo .
{ en tous ferrains.

: Essenee aux

100 Lkile-
sur roule.. ..

mélres. s
En side-car< en bous lee-
rains. .. ..
Huite sux 100 kilomeélres, . ..., .. e

Empalttement.......... j
Longueur hors toul. .. .. '

Largenr hors tout...... :

{ Longueur hors toal. . ...

des organes les plus

portés ». =, p
bas do side-car.. ... ..
N e e
Polds : }
Delamolo NUe., . oo ov v v rannn :

TYPE TYPE
RALtt VAfL
1m 12 [ TS
am 47 am 206

nm 85

Le side-car
s Dragons porlés »
n’est accouplé
que sur la
molocyelelte
VAL

185 kilos
60 kilos
a0 kilos

320 kitos

5 dilres
6 Jitres

[t
ot

G' 3

ol 200

nm 83

T

RIS
fm o7y

w |7

L 12

]
AL

D 2
1m 12

199 Lilos
U Kilos
50 kilas

330 Lijos

50 kilos
o Liloy

370 hiles

Sia

[T

i litres

7 litres

0 250
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Vue en plan de la motocycletie « TOUS TERRAINS »
montrant la dispesition des commandes.

AMORTISSEURS .

AN

FREIN DE DIRECTION
~—

AUNGCE A LALLUMAGE. -

e Lt

RETROVISEUR "
/ i
DEBRAYAGE A MAIN

DECOMPRESSEUR
REMPLISSASE DESSENCE

REPOSE- PIEDS "VISEUR D'HUILE

FREIN AU TALON N DEBRAYAGE AU PIED

5,

. R
REMPLISSAGE DHUILE " PEDALE sz MISE snMARCLE

DEBUTANTS !

Ne partez pas sur la route avant &’étre bien familiaxisés
avec les commandes.

L3

Conduite de la Motocyclette

Préparation de la machine :

o jaire le plein du réserveir d'essence.

20 Remplir le véservoir d’huile placé sous la selle,

Utiliser : Fhuile « Terrol - 1/2 épaisse, ou « Triple Shell - ou - Aero-
shell 1égere » ou huile mititaire « CM -

30 OQuvrir le robinel d7essentce (pousser sur le coldé marqué « O 2,
s'assurer que le carburanl arrive en appuyant sur le boulon d'agi-
{ateur du carburateur. Eviter de noyer a exces.

1o Disposer les nianettes comme suil ¢

A oyauehe : A droite -

Avance a Tailumage. Carburation.
TN T T e T T, ST
Manetle d’avance : ouverte a4 moilid.  Grande manette des gaz @ ouverle au

cuarl.

Petite nuuietie Lair @ fermée (sl Je
moleur est froid).

sur les 750 ce: fermer le diaphragme
d'enfrée d'air.

Averr! foul, Dien se Tamiliariser avee les différentes coltmardes,
notammeni avee la manelle de gaz, le débrayage et les freins gue 'on
doit pouvoir commander instantancément cl sans Irésitation.

Mise en marche :

1v Le levier des vilesses ¢lanl au poinl morl entre le cran de a1
el le eran de la 2e vilesse du secteur, avee te pied droil appuyer
sur la pédale de laneeur jusqu’a ce gue la compression du noteur
se Tasse sentiv, Laisser remonter la pédale. A ce moement, avee la main
gatche. décompresser au moyven du levier inférieur place & Lextre-
mité du guidon. Aetionner en méme temps et vigoureusement la pédale
de laneeur. 1'n peu avant Ia fin de la course de la pédale, Tcher e
levier de décompresseur.

Le moteur deil parlir. .

IZn cas de résistance pour actionner la pédale de lancewr pay suile
de diffienité d’engrépement ou de blocage ne pas foreer. mais déplacer
de quelques centimeétres la moto en mettant simultanément le levier
des vitesses dans un cran quelcongue. )

La meodification apporiée ainsi 4 la posilion relative des pignons
de 1a boite permettra I'enclanchement du pignon de lanceur,
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2v Le moleur ékant lancé, régler son ailure en ouvrant judicieu-
sement Jes manettes et notamment celle réglant Pentrée & air! Sur les
VALL, ouvrir le diaphragme de départ sar le carburateur. Ne laisser
lourner le moteur, machine arrélée, que juste le temps nécessaire.
Emballer le moleur & pide est un mauvais railement & lul infliger.

3¢ Avant de partir, s’assurer du parfail fonctionnement du graissage.
Ne jamals oublier que le graissuge esl frés important, pour le moleur
en parliculier et pour lous les organes en moupemen!. Vérifier le débil
d’huile an viseur combiné avee le bouchon de remplissage du réservoir.
L’huile de refoulement doit sortir par lenies pulsations par 'orifice
du Luyau de relour visible & Uintérieur de Ia collerelle de ce réservoir,

Sur les VALt vérifier également fe débit «de la pompe Mikro
assurant un graissage supplémentaire des eviindres (20 gouttes o1 la
minute maximum)}. )

Démarrage.

Le moteur étant au ralenti, débrayer au moven du levier au guidon
(supéricur et & gauche). Faire passer le levier des vitesses du point
mort ou il a ¢té placé pour la mise en roule, dans e eran avant (17¢
vilesse). 8'il se produit une résistance, se garder de forcer, mais
déplacer légérement la machine jusqu'a ce que D'enclanchement
se réalise sans bruit, .

Ouvrir progressivemen! les gz el ldeher doucement el sans @ coups
le Tevier de débravage.

Pour monter les vitesses.
Couper [es gaz el répéler la méme manceuvre pour amener le levier
des vitesses de 1a position 1 & la position 2 et ensuite 4 la position 3,
puis & ta position 4 (prise directe).

Four descendre des vitesses. .

Pour revenir d’une vitesse supérieure & une vitesse inféricure, se
servir également du débrayage. La manceuvre Lhéorigque peul se
décomposer comne suil (ne pas couper les gaz)

a) Débrayage ;

0y Déplacement rapide du levier au poinl mort ;

¢) Embrayage rapide ;

dy Débrayage ;

©) Mise en place du levier dans le cran chaisi

[y Embrayage progressif.

St paradoxal que cela puisse paraitre, avee un peu  habilude,
celte suile d’opérations peut étre réalisée rapidement par un moto-
eyveliste habile,

En marche.
. 1e Comment se servir :
)y Des manetiles de gaz ef d’air.
Ne pas abuser de 1a marche & pleins gaz sur une grande distance.

Si on demande au meteur Ie maximum de sa puissance pendant

un certain temps, une sage précantion est de fermer l'air & moitié,
ce qui évitera un échauffement anormal on méme un serrage du
piston dont la dilatation est plus rapide que celle du cylindre.

Noler qu'un exeés d'air est loujours nuisible & un meleur, Un exceés
d’essence aun contraire, est beauvcoup moins préjudiciable.

by De la manetle d’avance, — L’avance i Pallumage doil ékre réglée
d’aprés Pallure ot le travail du moteur. A mesure que sa vilesse
décroit sous Ueffel de la faligue, réduire Pavance, Quand le moteur
reprend sa vilesse, donner de 'apance. En marche normale, en rase
campagne, 1a manetle d’avance doil élre ouverte en grand. Ne pas
laisser tourner le meoteur avec tout e retard. En marchant avece
trop peu d’avance, la combustion des gaz ne serait pas achevée au
moment de Vouverture de la soupape &’échappement, ce ui provo-
querait un échaunffement du cylindre et le bleuissement du tuhe
d’échappement. En marchant avee trop d’avance, le moteur a tendance
i cogner.

¢) Du décompresseur ou léve-soupape. — Ne jamais se servir du
décompresseur pour modifier 'allure, on ne doit 'utiliser que pour
le lancement.

d)y Du frein de direction. — Cet accessoire créé pour prévenir le
fottement ou le shimuny intempestil de la direction dd aux pneus
ballon deit tonjours éire maintenu serré sur des parcours en ligne
droite.

En ville et pour la circulation a allure réduite, on peut sans
inconvénient débloquer le frein. C'est un appareil de sécurité qu'il
ne faut pas mésestimer méme avec une machine tenanl admira-
blement la route. :

e} Des amortisseurs. — Placés de chaque c¢oté de Ia fourche, leur
role est d’atténuer et de Ifreiner les rebondissements de la fourche
élastique dans les trous. Leur réglage peut se faire en marche les
boutons moletés de serrage élant i portée de la main.

20 IIn ville on en convol :

Ne pas faire cogner le moleur dans les passages cxigeant une
marche ralentie, mais utiliser une vitesse inférieure tout en réduisant
Padmission des gaz et Tavance & allumage.

3¢ Pour monter une cote :

En cdle, ne pas laisser peiner le moleur, mais choisir la vitesse quilui

4
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permeltra de tourner sans hilgue. Pour ]es longucs mentées en prlse
. divecte, Termer 1'air 4 moitié, Si le régime du moleur hfnssé réduire
I'avance et les gaz. Prendre la vilesse inférieure dés que 'on sent
laiblir le moteur. Le moteur ne peut supporter la pleine ouverture
du hoisscau des gaz gue &'l tourne a sa vilesse de régime. -

4o Pour descendre une cdte :

En régle générale, on doit descendre une edte & Uallure a-laquelle
fa motlo la gravirait dans le sens inverse. Le moteur peut étre utilisé
comme frein, en ayanl soin pour éviter ies remontées d’huile, de main-

tenir les gaz légérement ouverts. $ila pente est Lrés aceentude, premdre |

la vitesse inférienre, Ne pas utiliser le débrayage.

Se servir alternativemenl du [rein & main el du frein o pied pour -

¢viter Jeur échauffement.
On peut également descendre les ](mrfues ¢otes en « roue libre s,
c’est-A-dire le levier des vitesses au point mort el moteur "arrété,

ce proeédé n'est toulefois pas A recommander. Arrivé au bas de la

¢dle, il est indispensable de remettre en marehe au moyen dela pédale
de mise en marche, le molom, avanl de manceuvrer le levier des
vitesses.

Pour arréter.
Fermer ou réduire les gaz, débraver, metire le levier des vilesses
au peint mort et serrer les Treins.
Pour un arrét de longue durde, fermer le robinet d'essence {pousser
du edlé « ool

'LES DIFFERENTS ORGANES
DE LA MOTOCYCLETTE

GRAISSAGE — ENTRETIEN -- REGLAGES

- 5i la construclion actuelle perfectionnée el précise permel de ne
plus envisager pour la molocycelelte un rodage sirict au débul de
son utilisation, il n’en reste pas moins vrai que la qualité du moleur

el partant les services que l'on powrra en ablendre dépendent

pour une grande part de la maniére donl i1 aura élé utilisé 4 ses
débuls, notamment au cours des 1.000 premiers kilometres.
Nous recommandons done de ménager le motear pendant un. laps

< e lemps que nous décomposons cn 1reis périodes,

Ire Période : avee diaphragnie, 300 kilométres (Jes carburaleurs
sont munis au départ de Tusine d'un oblurateur limitant le passage
du mdélange gazeux). ’

Vitesse maximum, pour RALL: 30 kilomélres.

wm pour VALt : 30 4 55 kilomélres.
2¢ Période, sans diaphragme : 300 kilométres.

Vitesse maximum, pour RALL: 60 kiloméires,

e pour VALL: 60 4 65 kilométres,

3¢ Période, ulilisation progressive jusqu’a 1,000 kilométres.

Pendant celte période, ne pas chercher &t atteindre les vikesses
maxima.

La lubrification est la fonclion la plus imporianle, on lui accordera
une atlenlion conlinue, surtoul au débul de Uutilisation. Un graissage
exagéré an commeneement de la mise en service n’est pas nuisible,
a conlraire,

MOTEUR
GRAISSAGE PRINCIPAL

Nous recommandons pour le graissage de nos moteurs huile

<o demi-épaisse Terrof ou Triple Shell ou Adroshell légére ou huile
- militaire C3{.

L’huile destinée an graissage du moteur est contenue dans ie
réservoir indépendant placé sous la selle.
Le graissage du principe par « circulation continue el carter sec »

. g'opére de la facon snivante :




L’huile arrive du réservoir 4 ia pompe aprés un filirage par une
tuyauterie exlérieure. Une pompe mécanique 2 double effet placée
dans le carter moteur assure la rentiée de Phuile par I'axe de distri-
bution ; de 14, elle est conduite par un canal perforé dans l'un des
volants vers la téte de bielle. L’huile projetée & sa sortie assure le
graissage des cylindres. Flle est ensuite récupérée i la partie infé-
rieure du carter moteur d’oilt elle est filtrée et reprise par la pompe
pour &tre renvoyée par une tuvauterie extérieure, au réservoir.

La pompe 4 huile est & corps de pompe unigue el piston double.

2.8 TETE DE BiELLE

PETE DI MEiok £5T BEOEhUE
o BAYE LIT SOERE DU CRATER

D sgtroon su zEscaveaN

~ FLTAS DA~3 o8
FAINE DU CARTEXL

SARVEE R o8 Fares

Schéma du graissage par eirculakion
sur motoeycletles & carter sec,

Le mouvement ¢de va-et-vienl et de rotalion combiné ést imprimé
par une¢ denture hélicoidale el un doigt de guidage logé dans une
rainure. Les orifices d’cnbrée ¢l de sortie sont fermds ou découverls
par le simple mouvement combiné du piston.

La pompe ne demande aucun sein ni ancun réglage. Pour lu
démonter {en cas de nécessilé absolue), enlever le couvercle de distri-
bution du moteur et relirer lu vis guide noyde en bas el ¢ gauche entre
les trous taraudés des vis de fixation du eouvercle. Dévisser Ie houchon
six pans ¢ui maintient la pompe A droite et chasser avee un jel en
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et cylindres.

Jle tube d’arrivée, laisser arriver 'huile et remonter le tube.
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bronze. Attention aux joints, au remonlage. Ne jamais laisser le niveau
de I'huile dans le réservoir descendre au-dessous du trail indigué a
Pextéricur sur la face du réservoir.

Périodiquement, il faut nettoyer les deux filtres qui se trouvent 'un
ala sortic de la poche du carter, I'autre au départ du réservoir d huile.

S’assurer souvent que les raccords sonf bien élanches, les joinis en
bon élat ef bien serrés. La moindre reniréde d’air par un join{ mal
ussurdé ou une porosité du carler risque d'apporler des froubles dans
la circulalion d'huile.

Graissage auxiliaire sur VAtt 750 cc:
Dans un moteur deux cylindres en V, Ihuile projetée par la rotalion
des volants et des tétes de bielle ne peul pas graisser égalemoent les
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deux cylindres el Pun d'eux accapare la plus grande partie de

Ihuile ainsi projetée. Nous avons remédié & cel inconvénient en
dolant notre mioteur d'un graissage indépendant pour les pistons

L’huile est distribuée par une pompe compte-goulles avee viseur
Mikro alimentée par le réservoir principal. En principe, vingt goultes
4 la minute assurent un graissage lrés suffisant au régime normal
Pour augmenter le débil visser le boulon meleté, pour le réduire,
dévisser le bouton. En cas de désamorcage de la pompe, débrancher




Cylindre, culasse @ i

Vérifier le serrage des houlons des culasses. Procéder & cette opéra-

lion & chaud. .

Effectuer, tous les 4 2 5,000 kilométres, le démontage des culasses
pour vérifier et nettover la chambre d’explosion et les portées des
soupapes.

Vérifier 'élanchéité el 'usure des segmenls. Le jeu enlre les beces
ne doit pas excéder 0,3 Iorsque le segment est présenté dans Ie cylindre.
Le segment doit étre poli sur tout son pourtour. Une trainée noirdtre
serait Vindice d’une mauvaise portée, done d’une étanchéité insul-
fisante. -

Distribution :

“Pour VAL, le réglage des soupapes se fait toujours en partant
de Pouverture admission du cylindre ayriére en ayant soin de régler
au préalable les poussoirs sans aucun jeu.

Lorsque pour le cylindre arriére on arrive : .

Au PMH admission, 50v aprés on arrive au PMHE échappement

sur le cylindre avant.
Au PMB admission, 30¢ aprés on arrive au PMB  échappement
sur le cylindre avant.

Au PMH explosion, 50¢ aprés on arrive au PME admission sur

le eylindre avant.

Au PMI détente, d0¢ aprés on arrive an PMI3 admission sur le
‘eylindre avant.

Le pignon de distribution est fixé sur Paxe-moleur, par céne lisse.
Sa position et celles des arbres & cames sonl repérées par des coups

de pointeau. (Voir réglage sur tableau des spécifications particuliéres.)

Allumage :

Caler 4 12 % avanl PMH cexplosion, manetle pleine avance sur
I'un on Vautre cylindre pour VAtL; a4 10 % pour RALL

Magnéfe. — S5i la magnéle comporte des graisseurs, ¥ inlroduire
(quekgues goultes d’huile de vaseling tous les 2.000 Lkiloméltres. Rear-
tement des vis platinées @ 0,3 ".. (Voir types sur lableau des spéei-
fications particuli¢res.) :

Le réglage du cdble d’avance s'opére au moyen de la vis tendeur
prévue sur le eété du ruptenr.

Bougie. -— Ecartement des poinles de 0,4 4 0,5 "¢, Pour les bougies
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s'encrassant au déparl i {roid on peut mettre 0,6 4.
Uliliser la bougie Guriner « T 1 », .
Ne pas oubller ¢ue des poinles blanches et séches sont Vindice

¢'une carburation trop pauvre (gicleur trop faible oun excés d’air):
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qui peul .élre préjudiciable au piston et au cylindre, par suite de

-seprages intempestifs.

Carburateur : .
(Voir types ct réglages sur lableau des spécifications particuliéres.)
Un carburaleur bien réglé doil pouvoir, en marche normale,

_supporter I'air ouvert en grand.

Des crachements et relours au carburaleur indiguenl un exces
d’air ou un mélange irop pauvre. Il Taut ou réduire Uair ou augmenter
le débit d’essence.

Pour augmenter le débit dessence, ne pas Loucher au gicleur,
imais relever I'aiguille conique ¢’un cran, de maniére i augmenler
la section de passage d'esscnce. .

Réglage du ralenti. — S’opire avec le petil bouton noleté visible

sur le coté du carburateur. Ce bouton, est terminé par un peinteau . "

qui permet de régler le mélange air-essence pour obtenir un ralenti
parfait. En vissant, ot ferme Iair, en dévissant, on fait Popcération
inverse, dont U'exagération peunt rendre les départs difficiles.

Pour régler, il faut d’abord visser & fond, puis le desserrer progres-

“sivement jusqu’au ratenti désiré gue l'on obtient généralement en

dévissant deux Llours.
I.e réglage doit se faire moteur chaud :
Manette avance ouverte 4 moitié ;
Manetie air ouverte ;
Manebte gaz la plus fermdée possible.
(Consuller la notice spéciale du carburateur Amel.}
Pour régler la longueur des cibles gaz el air, agir sur les deux vis

situées ¥ Ia parlie supéricure du carburateur.

ORGANES DE TRANSMISSION

Chaine primaire et chaine de commande de dynamo !

La chafne primaire et la chaine de commande de dynamo lravaillent
dans un bain d’huile alimenté en parlie par un reniffard. Un bou-
¢hon de niveau permet de s'assurer de la quaniité d’huile existant
dans le carter. IEn cas de besoin, parfaire fe niveau avec de I'huile
épaisse ou de Ia graisse rose Terrol ou Shell Motor grease ou huile « ) ».
Pour le madéle RALL, en cas de besoin, graisser les chaines primaires .
el de dynamo uniquement avec de la graissc on avec un pinceaw

~jmbihé d’hwmile demi-épaisse. Ne pas verser d'huile duns le carter.

La chaine primaire reliant le motewr i Ia boite de vitesses se tend

“en [aisant pivoler le centre de la boitle dans le sens inverse des

aignilles ¢’'une monlre (regardé cdté lanceur) aprés aveir préala-
blement desserré les trois éerous de tirants apparents sur le couvercle,
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Aprés un réglage de la chaine primaire, vérifier si les vitesses passent
Iien. o

Au cas conlraire, régler la longueur de la tige de commande au
moyen du contre-écrou situé & la partie inférieure.

La chaine de dynamo se fend en déplacant le siege sur lequel elle
est [ixée.

Chaine secondaire :

La chaine arriére ‘doit étre graissée périodiquement avec un
pinceau et de Phuile demi-épaisse ou de 1a graisse Terrof, ¢lle se tend
au moyen des vis lendeurs prévues 2 cet effet dans les chapes arriére
du cadre et agissanl sur les douilles d’axe de moyeu. Bien vérifier
ensuite si la roue est dans Paxe du cadre.

Schéma de graissage des chalnes sur molo RATL

Chaine de magnéto :

La chaine de commande de magnéto est enclose dans un carter
¢tanche. On Fenduit de graisse rose Terrof, & chaque inspeclion,
soit environ tous les 2.000 kilomelres. ;

Elle se tend de Ja méme tagon gue la chaine de dynamo en dépla-
cant le siége sur lequel la magnéto est fixce. '

La tension. des chaines doit étre trés modérée (floliemenl de
Tordre de 1 centimetre = 5 % au dessus ek 5 %7 en-dessous environ).
Une chaine trop tendue rend dur tout I’ensemble de la transmission

el fatigue inutilement les reoulements el les paliers ; elle risque de

-casser net sous Paction d'un coup de frein brulal ou si un corps
étranger vienl s’interposer enlre elle et la denture. Par contre une
o ehaine détendue & Yexces pravoque des d-coups dans la transmission,
<. fes rouleaux risquent de monter sur.les dents des pignons, ce gui est
une aulre cause importanie de cassure.

Les chaines neuves s'allongent un peu, les vérifier souvent pendant
les 1.000 premiers kilometlres.

En- cas de démontage des chafnes, avoir soin en remontant le
maillon rapide, de metire l'agrafe le dos dans le sens de rotation.

En cas d’accrochage, elle ne pourrait sauter,
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Schéma de graissage des chaines sur moto VAtt.

{ EMBRAYAGE

Démoniage. — Pour avoir aceés A 'embrayage, démonter le carter
de chaine primaire. Enlever le cache-poussiére, dévisser les écrous
pour libérer les ressorts, Retirer le plateau et les disques. Pour
débloquer le moyeu, utiliser Ia clé 4 canon spéciale en immobilisant
le moyeu avec la pince prévue dans l'outillage de hord.

"Tous les 3.000 kilométres, démonter Te couvercle el les disgues
d’embravage ¢t Ies remplacer si les garnitures présentent une usure

“prononcée au point d'atfleurer la Léle. Gelte usure anormale ne peul
provenir que d'un emploi abusil du débravage, notamment dans les
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deseentes, ou 4 l'arrét, lorsque le meteur tourne sans que le- levier
de vitesses soit au point mort, ou encore lorsqu’on fait volontairement
patiner le débrayage pour éviter le ealage du moteur dans la marche
en convols par exemple ou pour gravir une pente Lrop raide.

Cetle usure peut avoir aussi pour cause le manque de jeu a-la

poignde de débragage. Il faut qu’au repos e cdble du débravage soil .

trés mou. La poignée de débrayage doit étre libre et non pas contrainte
par le cable. Cesl uine recommandation essentielle que malheureu-
sement trop de motocyclistes ignorent.

Profiter du démontage de Pembrayage pour graisser les cannelures
du moeveu et du tambour, ainsi que le reulement 4 billes en intro-

duisant guelgues gouttes d’huile par Ie trou prévu & cet effet dans Ie

moyeu.

Réglage de l'embrayage :

&) L'embrayage paline. -~ Si les garnitures ne sonl ni usées, ni
briilées, le patinage est A a4 ce que le plateau d’appui des disques
ne se déplace pas A fond par suite d'un excés de tension du cible de
transmission. .

Il est néeessaire gue la poignée de débrayage au repos accuse
un jeu sur le cdble de 1 7 minimum avant que Ia résistance des
ressorts d'embrayage se lasse sentir lorsqu’on manceuvre la poignée.

Le réglage se fait soit en vissant la vis de réglage de tension du
»ible prévue sur ia bofte, soit en dévissant la vis bulée dn plateau
<embrayage. Avoir soin, aprés réglage, de bien bloquer les conire-

¢erous {avee le débravage au pied, régler de la méme facon les deux

" eables).

Si les ressorts paraissenl un peu {aibles, visser de guelques

Lours les dcrous de tension prévus dans les alvéoles du.plateau de
débravage.

b} L’embrayage patine wu déparl seulemenf. - Les ressorls ne’

sont pas assez tendus el ne renvoienl qu'avec peine le levier sur
lequel vienl se fixer Uextrémilé du cdble. Vérifier d’autre parl si
la poignée au guidon ou la pédale ne provequent aucun coincement.

" ‘les pignons du train inférieur de la boite baignent franchement dans’

. la nettoyer au pétrole et introduire 230 grammes de graisse fraiche.

BOITE DE VITESSES

GRAISSAGE

Employer 'pour fc graissage la graisse rose Terrol pour boiles e
vitesses ou la graisse Shell rose ou 'huile « D o

Ces graisses semi-visqueuses sont préférables a toute graisse
consistante dans laguelle les pignons se ménagent un logement el (ui
ne parvient pas & pénétrer dans les conduits de graissage. Une huile
trop fluide au contraire risque de s’échapper de Ia bolte par Tes
roulements. .

Une inspection du niveau tous les 2,000 kilometres est sulfisanle o
avee une boite rodde. Ce niveau doit étre maintenu de telle sorte que

C{FRAaf
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Boite 4 vitesses « Terrot », {ype RALL-VALL

la graisse, qui doit atteindre le tiers de la hauleur de la hoile.
Tous les 5.000 kilomeétres, vidanger la boite lorsqu’elle est chaude,
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ROUES “

Pour démonter les roucs a4 broche, dévisser et relirer les Lrois

écrous moletés qui fixent le moyeu sur le tambour. Dévisser I'écrou

et retirer la broche. Faire fomber la reue. Si on éprouvait une certainé
difficulté, la roue élant coincée, faire levier avee un tournevis, inséré
entre le tambour et 1a flasque de moyeu.

AMoyeu avani i broche avee frein de 17).

Moyeux, roulements :

Graissage 4 la pompe Técalémil garnie d'huile de vaseline tous les
300 kilometres. Denx graisscurs, 1'un sur le moyen, 'autre dans le
tambour. Pour accéder & ce dernier, démonter la roue. Choisir de

Moyeu arriére & broche avee frein de 200,

prélérence le moment ot les roues sonb démontées pour retirer les
flasques de Ireins et s’assurer qu’aucun excés d’huile ne risque de
venir imprégner les segiments,

Siles tambours sonl enlevés, ne pas oublier auremontage d'engager
Iat rainure de la patte dans Varrét de frein.

— 8

FOURCHE

La fourche élastique Terrol est & parallélogramme délormable et
ressort central travaillant a la compression. Des haubans latéraux lui
donnent la rigidité voulue pour la conduite avec side-car.

La plus grande attention coit étre apportée au graissage des
(uatre axes d’articulation. Ce graissage doit étre effectué tous les
300 kilomeétres. Utiliser pour cela ’huile demi-fluide. Des graisseurs
sont prévus A cet elfel dans toutes les pidees de la fourche.

Les biellettes doivent fonctionner sans jeu latéral. IPPour régler
ce jeu, visser ou dévisser I'axe considéré dans Veeil de la biclletle
tarawdé 4 cet effet. Regoupiller aprés avoir bloqué Péerou.

v

Fourche pour motos RALL et VAL
Ressort central a4 la compression.

[=:¢/’—.

Direction :

Si la direction prenait du jeu, desserrer le coin de serrage de
Ventratoise supérieure fixe et supprimer le jeu par le scerrage de
Pécrou de direction. Bloquer Ventreloise fixe ¢l le contre-éeroun,
Graisser 4 Vhuile de vaseline par graisseur et en inlroduisant de
'huile entre les cuvettes supérieures.




Ce sont les organes qui, avec le moleur, nécessitent le plus d'atten-
tion. Ites freins en hon étal et bien réglés sont wn facteur de sécurild,
i ne pas négliger. ‘

A chaque nettoyage ou inspection, vérifier le réglage.

Frein avant : _

Mettre la roue sur le support avant et régler au meoyen du
bouton molelé situé a Vextrémité de Ia tige de commande 4 Farli-
culation avec le levier, le visser de fagon & ne pas géner la rotation
‘de la roue ; une kégére pression sur le levier au guidon doit pouvoir
la bloquer.

Frein arriére :

En solo, opérer de la méme fagon que ci-dessus, en avanl soin de
resserrer les deux contre-éerous, la moto élant sur la béquille arriére.
Une légeére pression du talon sur Ja pédale doil bloguer la rouc.

Pour Péquipage moto side-car, le réglage des freins rouwe arriére
moio et roue side-car doit s’opérer simultanément (voir p. 43)

Graisser les cames de freinta Phuile demi-fluide par fes graisseurs
fixés sur les bagues (colé des Aasques de protection).

COMMANDES DIVERSES

Articulations, eibles, gaines :

Surveiller & chaque inspection les cables, gaines, arliculations,
boulons, écrous, raccords, joints. Tous les 1.000 kilomeétres, meltre
un peu d’huile additionnée de pétrole a 'entrée des cables dans les
gaines. Om assure ainsi un fenctionnement doux de touies les com-
mandes. Graisser légérement 2 U'huile demi-fluide les arliculalions

des leviers au guidon, des pédales de commande, ele.

® ® ®

Résumé du graissage.

A-B. - Graisser les moycux avant el arrigre, bagues de cames.

(.. -~ Graisserles articulations de fourche et les cuveltes de direclion.
. -~ Assurer le niveau du réservoir d’huite et du carler bain d'huile,
E. - Vérifier souvent a tension et le graissage des 4 chaines.

F. == S7assurer du fonctionnement de la pompe par le viseur, ct
de 1a pompe auxiliaire pour graissage des cylindres.

G. — Graisser les artieulations des leviers et Penfrée des gaines.




. TABLEAU DES PANNES DE MOTEUR

I.e carburateur se
noje lorsqu’on

Le moteur refuse de partir.

— La bougie

actionne Ia — ¢

poussette.

Le carburateur
ne se¢ noie pas —
lorsqu’en
actionne
a poussekte,

— d’essence

donne
régalidrement

La bougic
-ne donne pas

Robinet

ouverl

—Temps froid et moteur gommé,
Volet d’air non fermé,
Manette gaz mal placée.
Ciables ou boisseau coinceds.
Rentrée d’air par I'admission.
Compression insuffisanle.

- | Point d’allumage défectueus,

Pointes de bougies trop écartées,
Tlotteur percé ou pointeau coineé.
| Moteur engorgé d’essence.
“-Tils de bougie inversés (sur VAtL),

~-Bougle encrassée ou défectuense.
it de bougic coupé oumonillé.
Court-circuit par fil dénudé.

i Mauvais contact du fil de Ia bougie 4

¢ la magnéto. _

Prise de courant défectueusc.

Court-cirenit a Dintérieur de Ia
magnéto.

Mauvaise mise a4 la masse.

Vis platinées sales, usées ou dérégides.

. Rupteur coined ou ressort de rappel
cassé.

Eau dans la magnéto ou le rupleur.

. Désaimantation des masses polaires.

i -Condensateur grilé.

—_Robinet d’essence fermé.

—-Réservoir vide.

Trou d’air du bouchon obstrud.
Impuretés sous le filtre de la cove.
Tuyauleric obslriée.

—Painteau grippd. '

carburaleur.

Le moleur cogne
ou fait du brail.

de puissance.

Le moteur ne marche pas convenablement.

-~Trop ou pas assez d’essenee.
Ean dans 'essence.
Corps dtranger en suspension.
Essence de mauvaise qualité.

c~Elineelle  régu-
Tiégre 4 la - -

bhongie. Flotteur percé.
Pointeau mal rodé ou coincé.
e moteur a des ---Magnéto déealéc.
ratés. i . ]
.—Bougie sale ou déleclueuse.
s Vis platinées sales, usées ou déréglées.
Ltincetle . R .
R L Rupleur coineé ou ressort trop faible.
irégulidre

i X . Prise de courant défectueuse ou
A la hougie L
" court-circuit.
—Moteur engorgé d’huile.

~—Exets d'air. Mélange frop pauvre.
Giclenr trop faible {(poinfes de bongic
blanches).
~-upteur décalé. Enlrée air.

Fumée :
d’échappement - !
blew elair.

Retours au

~Iixcts d’essence. Mélange trop riche.

IZxplosions dans Iunée Gicleur trop fort (poinies de bougic
le tuyau - - d'échappement noirdires).
"échappement. noire. Rupteur déealé. llalleur pered.

~Carburateur noyé, pointean grippd.

xees d'alr, — Moleur calaming,
Fxcés d'avance ou aufo-allumage.
-Excés d’essence (gicieur trop fori),
Bruil see Jeu : articulalions, segments.
Bruait de ferrailie ~-Claguement dua piston.

Cogunement bratal —Volanl, desserré.

-Ronfement --Chatne trop tenduc.

- -Sillement médall.
~ Brait ecristallin
: . Brait sourd

;- -Compression insuffisanle.

[ Soupape non étanche, piquée ou voilée.

l 1Ressort de soupape cassé o trop [afble
Segment cassé, usé ou gommeé.
Cylindre ou piston usé.
Joinls non étanches.

. Constamment —- 1 ’I?cntrée El’ﬂil' il.licmllwst.i\':_-. ]
I'uyauterie el silencicax obstrués.
Retard 4 Paflumage.
Auto-allumage.

Bougie défectucuse.
Schauflement du moteur.
Graissage insulfisant,

-Carburalion défectucuse.

Le moteur
mangue

IPar - -Aarivée dessence insuffisanle,
—~intermittence - - i—Soupape collée dans son guide.




ras d'étincelle

|
ia bougie. —--1
i

Le réservoir est garni d’essence el le robinel puverl,

e BB e

Le moteur s'arréte,

— Pas d’étincelle

a

f.a beugic denne

des étincelles.

|
i
|
|
i
|

a la -
magncto,

Etincelle & Ia
magnéto,

-Le moteur a de,
la compression — :

+

Lemotearn’a pas
---de compression - |

Eau dans la magnéto.
~—Mauwvais contact.

—JFil coupé ou en court-circuil.
- e Bougie défectucuse.

~~Rupteur coineé ou ressort cassé,
¥is platinées sales, usées ou dér
Charbon encrassé ou cassé.
Condensateur crevé.

s

dolées,

—Commandes de carburateur déréglées.
Serrage du piston.
Bougie qui railume.
Graissage défeclueux.
Rentrée d’air parasitaire.
Canalisation d’essence obstrude.
Cuve noyce, Holleur percé.
~Tron du houchon de réserveir ebskrud,

~-Soupape non étanche ou grippée,
Segments cassés ou gommeés.
Bougic non étanche,

‘—Culasse desserrée,

positive (rouge), pour éviter les courts-cirenits toujours possibles,

ECLAIRAGE ELECTRIQUE

Sur les motoeycleites destinées au service de 'Arnmée, Péclairage
est toujours réalisé par dvnamo et batterie.

BATTERIE

Dun kvpe normalisé el agréé. Selon Vutilisation, elle est :

Chargée séche 2 Heuide immobilisé ou étanche :

Elie comporte trois ¢léments;

Tension : 6 volts :

Capacité : 14 ampéres-heure au régime de décharge de dix heures.

Pour la mise en service, entretien, ou la conservation desbalteries.
se reporler aux indications de la nofice relative au {gpe monlé sur lu
niachine. : .

Toulefois, les quelgues conseils qui suivent s"appliquent 4 toules les
batteries el ne sont pas a négliger :

La borne posilive (rouge) est a Pavant. La borne négalive esl a
Varriere et reliée & la masse. Kn éas de remontage, ne pas les inverser.

A la livraison de la machine, prendre les mesures prescrites pour
[a mise en service de la batterie. Avoir bien soin, aprés cela, avani
foute mise en rowle, de brancher les fils des accus (pdle — i la masse),
Faute d'observer cette précaution, il se produirait un exeés de courant
non absorhé par ia batterie qui grillerail immédiatenient le lusibie
de Ia dynameoe. Si pour une raison majeure on voulait tourner sans la
batterie, ne pas oublier d'enlever le fusible de la dynamo.

Le nivean du liguide doil dépasser les plagues. Le vérifier Lots fes
nois et bien se conformer 4 la hauteur fixée par la notice.

Si les plaques émergeaient pendanl un temps assez long, il se
produirail des sulfatalions sur les parties &t 'air et it pourrail s’établir
cles courts-circuits entre les plaques provoquant une décharge rapide.

Ne pas laisser le liguide se répandre sur la bhatterie, car les parties
métallicues, bornes, connexions, ele., pourraienl éire atlaquées par
Pacide.. De plus, 'eau acidulée dlant conductrice risquerail de prove-
guer des courts-circuits. Bien serrer les bouchons de remplissage.

I.és parties métalliques apparentes des éléments doivenl étre
légérement graissées ou enduites de vaseline. .

Se rappeler a4 l'oceasion que Fammoniaque nculralise Uaction
corrosive de Vacide el gqu’il est bon de nettover les parties maculées

“avee un chiffon imbibé d’can ammoniacale.

Ne pas manipuler d'objels métalliques 4 proximilé de la borne
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APPAREIL DE CONTROLE

L.'ampéremétre a pour bul de permelire de se rendre comple si
la dvpano recharge les aceus normalement comme il est détailié¢ au
paragraphe = Dynamo ».

Lorsque la clé est dans les posilions « Zéru » ou « Lanl. - les
aceus sonl soumis a4 une charge réduite. Lorsqu'elle esl sur « Code »
ou « Phare o, les accus soni soumis & la pleine eharge. Dans ce dernier
'us, une petite résistance en série avec le cireuil (excilalion de 1a
dyvnamo est mise hors cireuit,

DYNAMO

La dynamo de 835 millimétres est 4 double débit.,
2lle produit un courant de 3 & 5 ampéres en charge réduile, cest-

L B o

a-dire lorsque la elé du commulaleur se Lrouve sur « Zéro » ou« Lant. -
Elle produit un courant de 8 4 10 ampéres en pleine charge, lorsque
la ¢lé se trouve sur « Code » ou « Phare »

Ces débits sont nalurellement obtenus en accélérant le moteur de
ta motocevelette de fagon & faire tourner la dynamo A un régime
moyen de 2.200 & 3.000 tours.

Lorsque le phare est allumé el que la dynamo lourne au régime
de son débil maximuom, 'ampéremétre marque seulement le nombre
d’ampéres correspondant a la différence entre le débit de la dynamo
ot la consommation des lampes allumées. A ce moment, 'ampéremélre
doil toujours accuser unc légére charge, soit 1 a 2 ampéres.,

La dynamo esl munie d'un [fusible destiné i protéger les enrou-
Jements dans le cas ofi, pour une cause quelconque, il se produirail
une inlerruplion sur le circuit dynamo-batterie.

Pour atteindre ce fusible, if sulfil de dévisser le bouchon se (rouvanl
sur la carcasse, pres des bornes. Ce bouchon est nruni, & I'intérieur,
d'une pasiilte isolante conigune sur laguelle vient appuyer le houl
conique ¢u fusible. Celte pastille ne doil jamais étre enlevée. Le
Fusible est pourvu ¢’une petite réserve de fil d’argent permeitant e
remplacer la partie brilée en cas de fusion. Pour y arriver, il suffit
de dérouler deux ou irois tours de fil de la petite bobine, Ie placer
le long de la gorge el serrer son extrémité sous la Léte de la vis.

I ne faut jamais remplacer le fil d’argent par du fil plus gros
ni te doubler. 8%l fond & nouvean, il faul en rechercher la cause sur
le eireuit qui relie la dynamo & Ia batterie. Il peul ¥ avoir une rupture
de fil, une connexion desserrée ou plus Lrdgquemmenl une mauvaise
masse. I esl, en effei, indispensable que ia borne négalive de la
batterie, la patte de fixation du conjoneleur, le boulon de fixation
du conumnutaleur et Ja careasse de la dynamo sofenl bien reliés & Ia
masse du cadre, sans aucune interposilion de peinture, émail, oxy-
dation ou parker. '

Nous recomniandons un graissage trés modéré des roulements i
billes de la dynamo ; quelgues gouttes d'huile & moleur dans les grais-
seurs tous les 1.000 kilemétres environ. Ces trous graisseurs sonl fermés
par une lame de ressort enroulée extérienrement au palier.

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

Cesl un pelit appareil électro-magnétique fixé sous le réservoir
a essence. ’
I a pour mission de relier la batteric el la dynamo chague foix
gue le voltage de celle derniére, sous Peffet de la vilesse, est plus
élevé que celui de la ballerie.

La dvname ct la batterie sonl alors couplées en paralitle el

I'aiguille de Iampéremeire est sur « Gharge ».
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Inversement, lorsque Ja vitesse ralentit et que Ie vollage de la
dynamo descend au-dessous de celui de la batterie, le conjdncteur-
disjoncleur coupe le circuit car, sans cette précaution, la batterie
se déchargerait dans Ia dynamo. Clest ce gui arrive lorsque, pour

une cause on une autre, les lamelles de contact du conjonelour

reslent calides a4 Uarrét.

AVERTISSEUR

H ne doit étre en conlact avee aucun objetl élranger, pas ménie
avee un céble.

Le modéle d’avertisseur employé par nous esl du Lype & vibreuar.
Le réglage du son se fait aisément en desserrant ia petite vis ad hee,
visible sur la carcasse de Vappareil jusqu’a extinetion du son, puis,
a droite, jusqu'h ce que le son désiré soit oblenu.

Les petits éerous de fa earvcasse de Iavertisseur doivent étre hien
blogqués, pour obtenir tonjours un son pur.

CANALISATIONS

It est trés imporianl de vérifier fréquemmenl le serrage des éerous,
vis, connexions diverses des canalisations. Un mauvais contael est
souvent cause de troubles dans I'éclairage ou le lonelionnement de
'avertisseur. Lorsque avertisseur rend, sans raison apparente, un
son raugue el faible, vérifier immédiatement les contacts el, notam-
ment, le filreliant le (—-) des accus a la masse. Toutestes vis des contacts
doivent étre parlailement hlogudes.

Veiller, en oulre, & ce que les cdbles ne soient pas usés ou coupés
d’une maniére ¢uelcongue, car un isolement défectuenx peui donner
naissance a4 un court-circuit el décharger Drusquement et endommager
la hatterie. :

TABLEAU DES PANNES D'ECLAIRAGE

AMoteur
arrdté.

Motewr
en marche.

-Réflecteur terni on bosselé,

Ampoule ternie.

~~Helat  insuffisant | Ampoule ne convenant pas et ne
coincidant pas avec le foyver

~Connexion sale ou mal faite. -

- (analisation coupée.

Comnexion desserrée.

Raccord de mise en masse défeeleux.
- -Mauvais contact du culot de lampe.

Les lampes
s’éteignent
par intermittence

1.cs lampes ——

s'éteignent Batteric épuiséde.
graduellement  '---

Les lampes l—- Mauvais contacl entre ampéremditre,
grillent. - hatterie el masse.

~-Mauvais contact dans le commutateur,
Pas de Canalisation interrompue.
e lumiére, Ampoule grillée.
- Batterie épuisée.

s'allnment

quand on les met | La dyname ne charge pas et la
en cireuit, [ batterie est épuisée,

mais s'éteignent A

progressivement i '

~ * Les lanpes [—

L’éclat varie Batlerie épuisée.
avee la vitesse Manvais contaels.
! . .
du motenr. —-Canalisations rempues,

~—Mauvais contaets.

Canalisations rompues. .

Balterie épuisée et dynamo chargeant
par intermittence.

Les tampes
s'éteignent
—par inlermittence




La dynamo
ne (']mrge Pas.

Court-virenil,

4

—Conjonctenr ne ferme pas {malpro-
¢ preté). !
Fusible fondu par court-circunil.
Eerou de borne desserré.
Canalisation rompue ou mauvaise
masse. ’
Courroie de transmission cassée ou
détendue.
Charbon usé ou coincé,
Ampéremeétre détérioré.
~~Mauvais contact du [usible.

----- Censtamment,

[ -Ressort de charbon avachi.
Charbon de dynamo sale.
i SBarintermittence . Colleckeur encrassé.
i Mise 4 la masse délectuensc,
~-Contact reldché.

Bornes du conjonctenr i Ifa masse,

Canalisations dénuddées faisant masse.
a xéro, Borne + de la batterie relide & Ia

masse.

Cominutateur l
i
l Eau et saleté dans le conjoncleur.

—~Court-circuit  dans les
d'éelairage.

—Fil de phare & la masse,

: Consmutateur appareils
i sur lampe

- ou phare.

SIDE-CAR TERROT
Type « ESTAFETTE » (Tous terrains)

Lie side-car, lype « Estaleite », peut étre accouplé a4 I'un ou Faulre
- de nos modeéles de molos fous lerrains 300 ce. ou 750 cc.
- 11 peul recevoir les destinations les plus diverses el sa légéreté,
Calliée a4 une robustesse i toule épreuve, Iui conférent une grande
Tacilité d’évolution.
CHASSIS

A -guatre atlaches, donl deux a rotules, cadre triangulé en Lubes
assemblés par brasage, avee des raccords moulés ou estampés, Fourche
triple pour recevoeir la roue,

SUSPENSION
Yar qualre demi-ressorts lixés par brides ¢t bouvlons sur le chassis,
Un ressort amortisseur biconique cipéche les rebondissemenls
-de Ja carrosserie sur lterrains accidenlcs.

ROUE
- A broche, &4 démontage instantané, La roue est rigourcusenient
“interchangeable avec la roue de rechange ou 'mne des deux roues
~i-de Ia motocyelette.

. Pneus basse pression Dunlop de 27 x 4 Tort (700 x 100, sur jante
‘bhase creuse de 19 x 3.

FREIN .
© De 170 millimétres, incorporé dansla roue du side-car et commandé
Jpar une pédale au pied droit fixée sur le chéssis.
: Le frein est, en plus, conjugué avec le frein AR de la motocyelette,
eommandé au pied gauche.

\
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1ns conjugnes

Sehéma de Ia commande des fre

(moto ol side-car).

U S

CARROSSERIE

Composile en téle sur anmature bois. Renforts de calsse & seclion
tubulaire ou en fers profilés donnant toule rigidité a la caisse.
Mouluration en duralumin, Main courante. Siége el dossier recou-
verts en  simili-cuir, Grand coffre A Parrieére. Dessus de collre
suffisamment spacicux pour l'arrimage des bagages entre la roue
de sccours el le dossier du passager. Fncombrement en longuear
récduil pour facililer les ¢évolutions et le garage.

Roue de secours fixée & larritre du coffre. La carrosscrie, irés

" spacieuse, permet A un homme en tente de campagne de s'v installer

commodément.

ENTRETIEN - REGLAGES

Resserrer [réquemnient Lous les boulons el éerous «fu chdssis, de la
arrosserie ¢f de Paccouplement. Les roulements de la roue du
side-car doivenl élre graissés tous les 500 kilométres a4 Phuile de
-aseline, wmais Lrés modérément, Graisser périodiquement les rotules
et articulations diverses,

Les axes des ressorts de suspension doivent étre graissés a 1'huile
demi-fluide, en utilisant les graisseurs prévas & cel cHet. Passer

©fréquemment sur les deux flanes des ressorts un pinceau imbib¢
- d'un mélange &’huile demi-fiuide et de pétrole, pour graisser les lames
- el prévenir la rouilte. Graisser 4 Phuile demi-fluide axe de Ta pédale
de {rein et les cables 4 Ventrée et i la sortie des gaines.

Réglage des freins. — Metlre le side ot la moto sur leur béquille,

Réglage du frein de la roue de side-car. — Supprimer Loul e jeu du
sdble de frein par Ia vis serre-edble fixée i la pédale sur le chassis du

“side. { Velller @ ce que la gaine souple soil bien dans le logement préou

dans les pis lendeurs.)
Parfaire minuticusemenl ce réglage au moyen des vis lendeurs,

de facon 4 ce qu'une légére pression, soit sur la pédale fixée sur Je

side, soit sur la pédale de 1a mota, blogue Ia roue du side.
Régler ensuite le Irein AR de la moto et s’assurer de la syneliro-
nisation «<u freinage de la roue du side-car et de celle de la molo.
IEn eas de désaccouplement du sicie-car, ne pas oublier de débrancher

_le fit du feu de position et le ¢ible de frein & la pédale de frein arriére.
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SIDE-CAR TERROT ,,

{Licence L. YANNOD)

Type « DRAGONS PORTES » (Tous terrains) .

Ce type de side-car, )
TOUS TERRAINS 750 cc., esl aménagé pour transporter en plus du
pilote de la machine : . .

)} A Finkérieur de ka carrosserie @ 1 homme, 1 mousqueton. 2 oulils =

1916 (pelle et pioche). .
#) Dans un coffre spéeial latéral @ 1 fusil mitrailleur 19244,
¢) Sur e porte-bagages @ 2 havresacs. Cinfanlerie.
d) A Uarriére de la caisse 1 1 roue de secours.
ey Latéralement : § biche pouvant recouvrir "ensemble.

CHASSIS

A qualre atfaches donl deax & rolules, cadre extra-rigide en.
assemblés par brasage avec des - .

poutrelles en U et tubes combinés,
accords moulés ou estampés.

Fourche oscilante avec jeu triple de ressorts amortisseurs el com-" "

pensateurs.

" SUSPENSION

Ouire la roue qui est suspendue, la carrosserie est relide au..
chissis par quatre demi-ressorts, fixés par des étiers sur les deux-.:

lraverses en U renverse,

exclusivementl destinég & nos motocyclettes

La voue du side-car est suspendue.

(Bemarquer - es ressorls amorlisseurs ¢

adeurs bravaillunt 4 la compression.y

L coumy
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~UIn ressorl amortisseur bi-conique empéche les I‘e])ongllisscmmus

de 1a earrosserie sur terraing aceidentés.

ROUE

A DLroche a démontage instanland,

La roue est rigourcusement interchangeable avee les trois auires

roues du véhicule.
Pneu basse pression Dunlop fort de 27 x4 (700 x 100) sur jante

hasse crease e 19 % 3,

FREIN

De 170 miilimétres sur la roue du side-car et commandé par une

pédale au pied dreil, fixée sur le chéissis.

‘Le frein, en plus, est conjugué avec le frein AR de a motocyclette,
lequel est commandé aun pied gauche.

(Paur le réglage, voir, p. 43, Side-car « Estalelle »).

CARROSSERIE

Composite en téle sur carcasse hétre. Siege amovible, 4 encadrement
hetre ol dossier incling.

Revétemenl en tole plance. Joinls soudés a I'autogéne ou élee-
Lriquement.

Grand coffre AR pour ies bagages. Collre supérieur pour 2 boiles

& munilions vcontenanl chacune : 18 grenades, 2 caisses “de

ne e

375 carfouches pour F. M., modéles L. V., une caisse @oulils de g

dépanneur, modéle L. V,

Cave sous le siége pouvant conlenir la pelie “lalld modéle et Ia
pioche démontée ¢t une caisse renfermant le lot de bord ; latéralement,
4 cote du passager et sur le c6té gauche, coffre & 1" M. complet
pouvanl recevoir également ie mousqueton.

Sous l'awvent, coflfre a4 chargewrs, logement pour un bidon de

5 litres, cale-pieds, accoudoirs, main-courante, supports 4 rolule

avant el arritre pour F. M., lampe de bord, ctc. ; & Pextérienr, fixée -

contre fa carresserie, unc bache sur son enrouleur.

Enfin, sur la porte du cofire AR, roue de secours fixée brés soli~

cdement,

ENTRETIEN — REGLAGES

la carrosseric.
L.es roulements de la roue du side-car doivent &élre graissés Lous 1és

500 kilometres & Phuile de vaseline, mats frés modérément.

Graisser périodiquement les rolules et articukalions diverses.

Resserrer fréquemment Lous les boulons et ¢erous du chdssis et de y

Chargement réglémentaire du side-car «A DRAGONS PORTES »

et détail de la carrosserie.

¢ 4 la moloeveletle,

dté oppos

(M1

une du
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Passer fréquemment sur les deux flancs: des Tessorts up, p1nce'1u_-.
fmbibé d’un mélange d’huile demi-fluide et de pétrote, pom’ graigser
les lames el prévenir la rouille. Graisser également a 'huile demi-
flnide les ressorts & boudin el les axes de ces ressorts. .

Graisser a4 Phuile demi-fluide Paxe de la pédale de frein et los -
:dbles & Pendrée el & la sorlie des gaines.

Trés importani. — Graisser les deux axes d'arlicutalion de la
fourche de la roue du side ens ulilisanl les graisseurs Téealémil -
prévus A cet effet. Pour avoir acedés au graisseur cobé intérvieur
soulever le siege pour metire 2 jour le regard pratiqué dans la
arrosserie.

Réglage dn frein. -— Opérer de Ia méme fagon que pour le.
side-car « Tstafetie » (voir page 43).

Etablissements ?ERRQ?

weee 20 rue André-Colomban

R D1 J ON



