


NOTICE D'ENTRETIEN POUR MOTORETTES

Type M 347 - 3 Vitesses - 2 Temps
Type EP - 4 Vitesses - 4 temps = Culbuteurs

l. — MOTORETTE 3 VITESSES
(Type M. 347 — 100 cm3)

PREPARATION

Faire {e plein du réservoir en mélangeant & I'essence & 3 8 % d'huile pendant
la période de rodage, ef 5 % d'huile apeas rodage. Quvrir ie robinet d'essonce,
s'assurer que e carburant arrive en évitant de noyer,

Ouvrir la poignée des 93z au quart de l'ouverture. Fermer le volet d'air par
temps froid, Ne pas oublier d'abaisser co volet aussitét que le départ est assuré,

MISE EN MARCHE

Le levier des vitesses &tant au point mort enire le cran de la premiére ef
1a deuxigme vitesse du secteur, appuyer sur la pédale du fanceur avec fe pied
drait jusqu'd ce que la compression du moteur se fasse sentir. Lalssor remonier
la pédale, puis l'actionner vigoureusement. Le moteur dait pariir,

CONDUITE

Pour partir, le mofeur tournant lentement, débrayer & fond e pousser la
levier des vitessss en avant dans e cran de fa promidre vitesse. Tourner (a
poignée des gaz,” en lachant en méme femps ef progressivement le fevier ds
débrayage. Accélérer,

Pour passer de premidre en deuxitme vitesce lancer fa machino en emballant
ie moteur. Couper fes.gaz, le moteur venant au ralenti. Débrayer. Tirer lo lovier
de chengement de vitesse pour l'amener dans le cran de [a deuxidme vitesse.
Ces trois opérations devront &tre faites trés rapidement, puis licher fe levier
de débrayage en ouvrant les gaz. Pour passer de deuxidme en froisidme, méme
apération,

Pour descendre les vitesses : Couper les gaz. Débrayer of fajra passer lo
levier des vitesses dans le cren de la vitesss choisie, ef embrayer progressivement,



RODAGE
i i sar le moteur pendant
intempestifs, ne pas pousier i
Un moteur surchargé dés le début oy emballé
la suite, un mauvais rendement.

lo blocage de fous les boulons, et lnofam-menf
indre et ceux fizant le moteur et le réservoir sur

Afin d'éviter des serrages
les 500 premiers kilométres.
dans les descontes auraif, par

Surveiller, surfout au débuf,
coux fixant la culasse sur le cyl

le cadre. ENTRETIEN

s Tumigres du cylindre St le déflecteur du piston fous les 2.000

Décalaminer ie t les silencieur, qui, lersqu'ils sont obstrués,

Lilomatres environ. Negayeir égajemer]r
isquent 'de faire chaufter le moteur. ] n
s”e:gnguée de graisse par le {écalémit de la boite de vitesse.

Réglage et emploi du débrayage 1 Au repos.
entre I'arrét de gaine ef |

fa boite. Veiller 4 ce que la poignée de com-

mande au quiden ne contraigne pas le

brayage.

que durée,

ous les 5Q0 kilomatfres enaviron, injacier une .

. W

réserver une disfance de 38 ;}m :
é i a e lgvier de

‘entrée du irou de passage du cable dans le )

cable sans cependant laisser un jeu
exagérd diminuant la cowrse du .de-.__

En prévision du fassement des |iéges/. ]
un jou do 3 & & "im doit Bire chservd
entfe le bout.du pignon iriple ef la wis i
de réglage monise sur le pla‘re:}lu mo- -
bile. Mous recommandons de débrayar’”
franchement et & fond, non partielle-’ "
meant 4 cethe manceuvre est de quels !

- Chaine : Graisser souvent la chaine avec un pinceau imbibé d'huile. Tous
les 2.000 kilomdtres, démontage et immersion dans un bain de pétrole. Aprés

 amollissement du cambouis et assouplissement parfait des maillens, étendre la

chaine et la passer & {a brosse dure, rincer au péirole. essuyer et graisser avant
remontage,

Moyeus, roulements, articulations : Graisser en méme temps les arficulations
de fourche élastique, ainsi que la cuvette inférisure de direction, Na pas leisser
trop de jeu latéral aux articulations, ce qui nuirait .3 la bonne tenue de route.

Avec la burette ou le pinceau; graisser a. l'huile les articulations diversss,
leviers, manettes, pédales... et surfout les cables & l'entrée ef 4 la.sorile des
gaines.

Volant magnétique : Borne de ;Srise de courant en ébonite. La nettoyer au cas -

ol de I'huile et des saletés auralent pénétré & [Mintérieur,:

S'assurer que la borne .n’est pas félée et gque le contactressort porie bizn

" sur la lamelle laiton de la bebina.

Repérer si 'index est bien en face du repére marqué sur le rotor au momant

" précis de la rupture. Vérifier la rupture avec une feuille de popier & cigareties.

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

‘Moteur, — Cycle : 2 femps. Alésage : 48 mm. Course : 55 mm, Cylindrée :
100 em® Taux de compression : 5.3, Avance & l'allumage : & mm, '

Carburateur, — Amal : 903/165, Passage géz 1 16,6, Gicleur @ 55, Valet & 22,

- A?quilEe : 2 ou Guriner type R 17, Passage gaz : 17. Gicleur @ 27. Volet @ 11,

Aiguille : 2,

Vitesses, — Trois. Rapperts de démultiplication en [™ : 2,67
2 i 1,53,
3F o0

Embrayage. — Trois disques lidge, ’

Transmission. — Chaine : pas 12,7, Rouleaus : 85. Largeur intérievre : 52,

Pneus, — 60065,

Frains. = A tambour AY & 160.

R AR & 130,
Réservoir, — 9 litres,
Consommation. — 2 litres enviran aux 100 kilomaires.




il. — MOTORETTE 4 VITESSES
{Type EP. 125 cm3)

PREPARATION

|0 Faire le plein du réservoir d'huile jusqu'd mi-hauteur du filtre de remplis-
sage. Employer ['huile CASTROL XL Brevetée.

Das la mise en marche du moteur, s'assurer que la cir
rormalement. L'huile doit remonter par le tube central fraversant le filtre du
remplissage du réservoir, S ellz ne remante pas, il est nécessairs de chasser
l'air qui pourrait se trouver dans les fubulures. A cef eifet, metire le bouchon
du réservoir et insuffier de I'air par le tube d'adration soudd sur la colleretie.
On pourra se servic d'un tuyau en cacutchouc muni d'une valve ef d'une pompe

3 pneu ou d'un gonfleus.

Cotte opération se fer
normalement dans le réservoir.

20 Effectuer e graissage complet
« Graissage » & |'exception des moyeux

RODAGE

a le moteur an marche et jusqu'd ce que I'huile remonte

conformément aux prescripfions du chapitre
de roues.

I est extrémement imporfant de ménager le motsur pendant un laps de femps

que nous décomposerons en frois péricdes @
17 période : 200 km. emviron : vitesse marimum 3 45 km/h,

» - : 300 km, — r — —.. 1 55 km/h.

3¢ .— . utilisation progressive jusqu'a 1,000 km.

culation d'huile s'effectue '

INDICATEUR oz VITESSES

DEBRAYAGE

'RETROVISEUR
ECLAIRAGE

AVANCE & L'ALLUMAGE )
VOLET oe DEPART

sur L& CARBURATEUR

REMPLISSAGE o' ESSENCE
— COMMANDE oes VITESSES

pap SELECTEUR

B REPOSE- PIEDS

REMPLISSAGE o HUILE



 Pour descendre les vitesses, —— Pour descendre d'une vitesse supérisure H

chercher & atteindre la vitesse maxima, On
una vitesse inférieure, procéder de la fagon suivante :

Pendant cette période. ne pas
lgues pointes de vifesse, 3 la condition

peut se permettre soutefois, de pousser que
de ne pas les prolonger plus d'un demi-kiloméaire.
Pendant la période compléie de rodage,.il est joujours préferable de mélanger
o d'huile CASTROL XL breveiée.

5 Vessence 058 1 %

Couper les gaz & moitié of débrayer simulianément,

o Appuyar fermement mais sans frapper avec le alon du pied droit sur la
) pédale AR.

N oo Liamd . R . i e L o )
. Aprés les BOD premiers kifomatres, vtdrangar }e/ moteur of le réservoir ci!.-nu;ie Répéterla méme manauvre pour chacune des vitesses.
4 chaud, Cetie vidange du moteur. e foea en élevant le filire 8 huile ef en
inchinant la maching sur e chisé gauche. Procéder au ringage du résaryoic et du
moteur, A cat eifel, remetire o filfre en place et verser um litre d'huile spéciale
CASTROL dans lg réserveir. Faire tourner quelques minufes le moteur et vidanger
3 nouvaau moteur &7 recarenic, Retaire le plein du réservoir aves de i'huile neuva -

Pour chaque passage de vitesse — aussi bien pour monfer qus pour descendre
— on ne_dewa appuyer quung seule fois sur ja pédale. Si on appuyaif deux
fois de sulte, on sauterait une vitesse ef il pourrait en résuiter des d-coups dans

la fransmission.

et procéder 4 la verificaticn du blocage de tous les éerous et vis.

Aprés tes 1.000 premiers kiloméires, procéder &. ung nouvy
| s &6 fair aprés les 500 premie

culbuteurs [voir chapiirs < Réglage des culbuteurs »).
CONDUITE

Misa en marche & froid. — Avant la mize en mar
fand ef donner un Cu deus coups de kKick. Qu
sur Vagifateur da carburateur
ment ou complétement
Ouvriv Jégéremeni la comman
S'assurer que la boits do viteue &5t
sur la pédale de lancemant. Lo moteur doii parfice

tmportant @ Ne jemaiz accéid

marche. |1 est cocommandé ds le laisser Towrne? 3 a
£ 3 mingfes, o essurer par le viseur du bo
la circulation d'huile s efeciue normalement.

Mise en marche a chaud. ' — e pas no
drait difficile. S

Démarrage. — Faire fouensr le moteur au ralenti.
sur la poignée de débrayage. Passer en premig
mais sans frapper, avet fa pointe du pied sur
vitesses et lacher la pédale. Ouvrir pregressivement
et sans a-toups le levier de débroyage.

Ces mangeuvees s ehectuerons
nablement l'cuverture det geZ &t [embreyage.
semballe pas exagérém

de fagon que

Pour monter les vitesses. — Agrds avoir démarrd en premiére,

gues méfres ef accél
cimultanément, Fasser en deuriéme en appuyant sur
butée. Lacher la pédale, Lacher l'embrayage eb acc
mAmes Manozuvies pour passer les froisigme €

zlle vidange, comma
rs kilomatres. Faire une varification du jew des’

che du moteur, débrayst 5.
vrie le robinet d'essence.
jusgu'd ce que l'assonce artive. Fermer partigliz-
le velet dlair du carburateur [suivant la température]. "
de des gaz. Mattre la manetfe d'avance & mi-course. L
Lien au point mart. Agi gnergiqusment |

larer immédiatement le moieur dés sa mise .en
fure réduite pendant 2.3
uchon de remplissage du rése

yer le carburaieur car la dép

Dakrayer & fond en agissant’
te vitesse en appuyeni fer
la pédale AV de comman
les gaz et lacher doucement

+ simuifanément en prenant coin de doser conve-

gnt et que le dématrage sefactue en scuplesse.

larant progressivement, puis débrayer et couperd
la pédale AV jusdu’a
&lsror de nouveau.
t quatriéme vitesses.

parcoutir quels

tourns sen;ib!emenf au régime correspondant & la viteste de la machi

_En machh_e..»— Sur une rouie normale et plate, rouler tcuicurs en quairidme
vitesse, ef, si Vailure est assez dlevéa, marcher fcujours ” pising avance Y, clest-a-
dire la manetie entidremsnt poussée vers la droite,

A la suite dun ralentisssment frop proacncé ou d'una céie prolongés, ne

pas hésiter & metire en frolsidme vitesse.

51 la ralentissement devient encore plus proroncé ou si la cata deviest plus
forte, meitre en deuxibme vitesse. .

Lu,sager dpr} bien s¢ pénéirer de lidée gu'une boite de vitesse: est fa
pour &ire uiflisée, d'autant plus lorsquelle comporie quaire combinaizons et que

- le meteur équipant la moto est de faible cylindrée.

T s s . .
Lavance & I’aIEumage cio:i' sire réglée proportionnellzment au régime du
moj_eur. En conséquence, it faut toujours rouler avec le maximum d'avance com-
patitle avec la vitesse de rotaticn du mofeur.

o
o
.
o

H
@
Q.
o
o
b

Uyl
I}
3

o Arr:e?. —— La machine rovlant en quatridme vitesse, l'ar
suivante

Couper les gaz enfidgrement pour ralentir.

oy - s . "
Débrayer et quvrir |égérament la manehis des gaz de sorie que

moment,

N . .
Embrayer pendani guelgues méires puis recommences la méme manozuvee

. pour passer en deuxigme vitesse.

- . ; s
Un peu avant l'arrét complet de la machine, débrayer et passer en precmisre
1 lD!es que If‘ mach_me est immobilisée, metire au point mort en appuyani avec
e talon du pied droii sur la pédale AR e couper les gaz eniiérement,
. L . fey oa sy . )
] Sungn. la ‘rr?’pndl’re avec laquelie deit’ seflectuer arrdd, agir sur les freins
pendant ces difiérenfes manosuvres.

et PSR N P .
A priod, cette fagon de procéder peut parafire quelque psu ditficultueuse

'-_a.IfTECUier' mais en re-ahm‘ré, avec un peu de prafique, il nen est rien et ces
différantes manceuvres se font presque automatiguement.

B , iz
Si ‘Varrét .est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & uR

“taglement de circulation, ne pas hésiter & se metire au point morh




En descente. — Ne jamais se servir du débrayage dans une descente, el auss
Gviter de la faire "roue libre ", Lorsque ls moteur est arété, le graissage de la
boite de vitesses ne s'effeciue plus,

Si, pour une raison quelcenque, on devaif remorquer la machine sur un par-

Py

cours assez long, il serait préférable da refirer la chaine de transmission.

FREIN DE DIRECTION

La tenue de route parfaile de la machine ne nécessite guére 'emploi du
frein de dirociion, En effet, lo plus grand agrément de conduife sers cbienu
en roulant avec le bouton de réglags le mains serré possible. On conservera ainsi
cette improssion de légéreté ef de maniabilité particuliére a la machine.

AMORTISSEURS DE FOURCHE

La fourche AV deit toujours jouer librement, Clest 1a une des condifions
ecsentialles qui assurent le confort-et la fenue de route de la machine.

le réle des amortisseurs éfant de freiner le rebondissement de la fourche,

lsur réglage pourra se faire en marche suivant I'atat de la route.

ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE
FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L g "hui 2 & H
QLo L'huile contenue dans le réservoir est
sitube dans le carter moteur, Chassée
sous pression de la pompe, [huile
pousse un piston remplissant le réle de
robinet awtomatique empéchent le ré-

| %ﬁ‘;‘: sarvoir d'huile de se vider dans le car-

BT SATOER
i e s

AL o8 14 DR O
£+ Tanse ok ApeeaIgE
g

e

immaobilisation de la machine.
Le piston dans sa course, démasque
une canalisation débouchant dans une

s 2 . - .
ot gorgs sifuée sn avani du roulement
R viaal moteur cdté embrayage, Des irous
il aménagés dans l'axe moteur, dans la .
by ton et l'axe d lement f
A maneion et |'axe d'accouplement for-

ment un conduit amenant {huile 2
I'embiellage. :

i wa RTTEGE
T R
Gognere g2 Rieunge
-

I " AT,
N

. e
REviig Feom

d5ja citbe & la partie supérieure du

de fonderiz concentriquement & I'em-
base de la chemise du cylindre.

Un peiit trou percé dans cette poche amdne I'huile. par Iintermédiaire d'une
canalisation et d'une gouttitra disposées dans le“couvercle de |'smbrayage, a la
butée d'embrayege qui se rouve lubrifide continuellement. :

2
s Ty aspirée par une pompe 4 engrenages -

ter moteur & la suite d'une longue

Une autre canalisation relis la gorge

carter, dans une poche circulaire venue .

Un autre trou parcé sur le plan de joint de l'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'autre part avec uns canalisation tra-
versart les ailettes du cylindre ef de la culasse améne l'huile aux axes des cul-
buteurs.

L'huile qui retombe des culbuteurs graisse les scupopes. Deux trous percés
3 la base des logemenis des ressoris de soupapes débouchent dans le funnel

" venue de fondarie ofl se déplacent les tiges de culbuteurs. L'huile rotombe ainsi

& la base du cylindre et, par un frou percé dans le guide-poussoirs, lubrifis fes
poussoirs da soupapes et les cames. ‘

Le graissage de la bofie do vitesses est assuré par les projections d'huile de
I'embiellage.

Aprés avoir lubrifié tous les organes, I'huile rofombe dans le fond du carfer
pour &fre aspirée au fravers dun filire par une deuxidme pompe & engrenages
qui la refoule dans le réservoir d'huile oi s'effectue un nouveau filirage.

Une soupape de décharge &ialonnée située & la sorfie de la pompe de
graissage  permet d'éviter les surpressions qui pourrsient se produire  pour
des raisons diverses.

Lorsque le motaur s'arrdte, le piston faisant robinet automatique est ramsné
5 sa‘position initiale par un ressort &éfalonné.

GRAISSAGE " MOTEUR ”

Maintenic le niveau d'huile du réservoir de sorte quiil ne descende jamais
en-dessous du trait indiquant la hauteur minimum.
. Utiliser I'Muile CASTROL XL Brevetée.
Tous les 300G kms vidanger Je moteur ef la réservoir, ef renouveler I'huile
aprés ringage de ces organes. Netfoyer les filfres.

GRAISSAGE " PARTIE CYCLE "
¥ B



Important : Dés que le rator est sorti, armer les aimants en reliant les deur
.. pbles de chacun d'eux avec des plagueties en acier dour préalablement préparées.
Pour démenter le stator . [partie fixe) on doit retirer d'abord la tarne. d'allu-

. _ s 3
ipti ¥ vant, indiguant les erganes.
€e conformer ausn Prescripiions du fableau suiva g |5

graisser, le iubcifiant & employer of la {réqugnce des graissages.

mage. Aprés démontage, metire foujours le sfator dans le rotar,

= Au remontage, régler V'écartement de contact & 4/10 de mm,
Amener le piston au point d'sllumage, ‘soit @ 7 mm avant le PMH., les
deus soupapes étant farmées. Matire la commands d'avence: pleine avance.
En prenant soin de ne pas faire tourner le moteur, amener le irait gravé enfre
los branches du rotor en regard de l'index du stator.
) Au point d'allumage, une feuille de papier & cigarefies mise enire les contacts
. doit se trouver libérée.

.. EMBRAYAGE

Le poignée de commande du guidon doit {ouer libremeni sur son axe ef
" toujours comperter une garantie de 2 & 3 mm. le réglage s'effeciuz par une
butée de gaine disposée sous le carter moteur. La plupart des ennuis d'embrayage

- proviennent de linobservation de ces recommandations.

DESIGHATION DES ORGANES | Qualité du [ubriftant
. e

% chagque scrhe A/ Vérifier le nives: d'huile .. .. - fCASTROL AL brevetde

C/ Arficulation de selle - o ..o0 CASTROLEASE légérs

D/ Chaine de transmission - ... ..

)
1

B/ Asticulation des axes de fourche
tous es 50D kms ... i

B/ Pidale de frein i fimonnerie. - lCASTROL L Lrevelde

tous les 1.008 kms .. F/ Cables, leviers, manettes ...«

&/ Roulements de direction ..... o
H/ Commande du compfeur ... - CASTROLEA;E iégére

+ tes 1500 kms ..
oue ) I/ Cames de Leain e .

Démontage. — Démonter le couvercle de débrayage fixé par |3 vis.
Retirer Berou plack en boyt d'arbre moteur [pas & gauche).
1| est absolumenrt recommandé de ne jamais frapper avec un marteau sur lo
clé, en maintenani le moteur par le volant magnétique, car on risguerair de
" décentrer les manetons. ’
Les disques ainsi libérés se retirent facilement, :
: Pour démonter complétement l'embrayage, faire sauter le frein Circlips
“du meysu dembrayage qui retient la tige transversale de débravege.
Retirer la ige, le moyeu d'embrayage ef les six ressorfs.
Enlever I'écrou central, retirer le plateau d'appui des ressorts, lo rondelle de
Iriction. le tambour embeuti d'entrainement et le coussinet.
Au remontage, aprds blocags de l'écrou ceniral, le fambour d'entrainement
: deit tourner librement sur son coussinet.
Tout frotiement anormal nuirai? au bon
fonctionnement de lembrayage.

CANALISATIONS D'HUILE
Veiller & ce que les fubss de départ
et d'arrivée d'huile du créserveir ne

soiént pas en confact avec une pariie
quelconque de la machine, car il

J/ Feuire de la came du rup?eur."HUILl'E'

sous les 2.000 kms .. K/ Moyeu AV oo gSPHEEROL. 5
L/ Moyeu AR ..o RN

ENTRETIEN MECANIQUE

CULBUTEURS

Tous les 4000 kms eaviron, vénifier le jeu des cuH_::u\':eurs. ) | o 5
Resirer lo boifier de culasse protégeant - la \:ukbufgne.f\gf s;ur g5 2m cg@s
de réglage des figes jusqu'a ce qu'elles frcu:'nen‘.' l|i:'>-l'f:men- eF; r\ja‘r_}s l;:gu.deu;_{”.._
réglage doit toujours cefpcivar lo motewr froid fe piston au P.M.E. .
scupages Termées. .

BOUGIES _ T
ind i it 4 3 mam 5.
La distance entre les poinics de la bougie doit Bire dLe‘ 0 mm al“gl m S
Si,- par suite de ysure, cet &carigment se Trouve augmenté, agrrxf.,-ur élecirods
; i H & T

de maste — celle soudée sur.le culot — pour effectuer la correchion nécessaire.
Me jamais loucher V'électrede cenirale .

: i@

pourraient se percer par {rotfernent,
VOLANT MAGHNETIQUE L . e Sassurer du serrage des raccords bi-
Les coniachs iungsténs dobvent toujours &tre parfaifement propras Bf ny chnes au moieur et au réscrvolr,

. S P ; o X
Tew de les nettoyer de femps & auire & lessence cu & Vaide d'un canmt, mais &8
évitant foujours de les rayen . _
A ceite occasion, graisser légérament
d'huile le feuire graisseur.
: : F
Démontage : Débloquer [écrou de fixation
! Ay
d'une <ié fermés de prérérence. ‘
- P X
Uécrou de firation feif office A'arrache-volant.

.DEC.ZALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

- Tous les 8.000°3 10.000 tms, procéder & un décalaminage ef & un cddage des
soUpapes. .
Si |la consommation d'huile a augmenté, vérifier les segmenis et izs romplaces
st la jeu de leur coupe excéde | mm,
‘. Ramoner le tube d'échappement ei le silencieux,

la came dé rupteur en xmpr_egnan'.?._

du rotor [ partie scurnanie] 3 f'éid_é.




DISTRIBUTION

Démontage : Démonter compléiement l'embrayage. .

Ratirer le support d'arbrs & cames fixé par deux écrous ef une goupille d'arrét
d’axe. Sortir Farbre & cames.

Pour démonier les pousscirs, enlever le cylindre et le guide-poussoir qui est
emmanché légérement dur dans le carter,

Au remontage, manter farbre & cames en faisant correspondre le repére d'une
dent de son pignom avec celui du pignon de distribution.

EMBIELLAGE .
Démontage : Sortir le moleor du cadre,
Démonter la culasse, le cylindre, 'ambrayage et la boile de vitesses.
Dévisser I'écrou de fixation arridre du support d'arbre & cames; refirer le
filire & huile.

Frapper légérement avec un maillet en bout d'arbre moieur pour décoller

les deux demi.cariers qui doivent &tre séparés parallélement 3 ecux-mémes car
ils sont guidés par deux pions de centrage. :

Pour le démontage de la bielle et des manetens, il esi recommandé de
s'sdresser & nofre service de réparations ou 3 un de nos agenis qui, seuls,
disposeni d'un outillage permettant une réparation correcte.

BOITE DE VITESSES

Démonter la biele de mise en marche, le couvre-chaine et la chaine. Ratirer
le rassort de kick et la butée.

Démonter le volant magnétique, rotor st stator,

Enlever le couvercle de la boite de vitésses et le dispositit de lanceur.

Reticer les 4 vis de fixation du support de sélecteur (plaquette de Torme carrée
placés sous le carter de la boite de vitesses).

Attention : Ce support ne se sépare pas complétement du carter, mais se
refire sufficamment pour permetirs la dégagement des doigfs de commande des
vitesses. Me jamals forcer pour essayer de le sertir, i

Démonter le couvercle de débrayage. .

Désaccoupler le pigaon démultiplicateur de Tarbre primaire.

Frapper légérement avec un maillet sur I'exirémité de cei arbre, l'ensemble’

des pignons et des deux arbres se dégagera.
Pour démonter le systéme du sélecteur ot des commandes des vifesses, refirer

le frein Circlips fixant le disque do commande des vitesses. A ce moment ‘on e

pourra retirer complétement le support de sélecteur.

Au remonfags, au moment d'engager le disque de commande des vitesses -
dans les doigis des fourchettes, s'assurer gque ses encoches de verrouillage 58

trouvent bian du cdté du couvercle de boite de vitesses..

" S'assurer que fout est bien en place ef meifra le couvercle de la boite aprés .
en avoir retiré le verrou des vitesses et la butée de ressort du dliquet double.”

Important : Metire la buiés du ressorf en s'assurant, par le frou dem- 7

placement du verrou. que son extrémité s'engage bien entre les deux branches

du ressort du, cliquet double. Ne pas observer ces indications pourrait. entrainer

la défection du ressort af empécher le fonctionnement du sélecteur.

MONTAGE DE LA BUTEE DU LANCEUR

Metire 1z tole de protection du ressort de lanceur.

Menier provisoirement la bielle de mise en marche en nc l'engageani que
ds 3 & 4 mm sur Varbre et la faire fourner d'un quart de four en arriere.

Exercer une légare pression sur la biells et faire tourner lentement fe volant
magnétique en arridce {usqu'au momeni précis ol la hielle simmobilisera.

Retirer la bialle sans faire tourner l'arbre et engager la butée du lancsur
en choisissent une dentelure de fagon qu'il y aif un jeu de 4 & 5 mm entre
I'encoche faisant butée et le &ton solidaire du carfer.

Important : Faire une vérification, car on s'exposerait & des inconvénienis
st cette condition n'éteit pas respecife. Le moteur doit pouveir fourner en
arridre lorsque la butée de kick est en place.

FREINS

Veiller 3 ce que les garnitures des segments de {reins ne soient pas impré-
anées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux ou de la commande

" du compteur. .
Dans ce cas, bien les dégraisser 3 la benzine et les faira sécher avani le

remontage.

SUSPENSION AVANT -

Réglage. — Le réglage de la fourche s'effeciue en agissani séparément sur
-chacun des axes d'arficulation.
Desserrer légérement les deur écrous de l'axe.
] Agir sur le carré de l'ase jusqu'd ce que les rondelles de réglage tourneni
tibrement sans jeu latéral, Aprés blocage des &crous. les rondelles doivent

tourner sans sgrrage,
Les quatre axes &tan? réglés, la feurcne doit jouer librement,

ENFRAEMEN
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ROUE ARRIERE Prise @'air wroiervnernnonenemrnann e Avec wvolet ds daparh
2 . o I P S R 70,
Dlemoni'age. — Dévisser ef retirer la broche du moyeu situe du cdté droit™ Gicleur ..., bE944
de l'axe de roue. Ne pas dévisser I'écrou du coré gauche, c'est-d-dire cd1é frein. Volet woonnie e T T 4Df;b
Faire échapper I'entretoise et dégager la roue de ses téfons d'entratnement Goifle Lo &4-
en la déportant aur le cété droit, . ) ov
Incliner la machine pour refirer la roue complétement, WAGEQUE  wo oo o vnvmnmmme s rommn s s s e Amal.
: TYP@ « oo 903 /065,
ROUE AVANT . Prise d'alr ooevonninnanocoon ey Avec volet de dépari.
Démontage, — Enlever la vis~de @ Gicleur [pour essence tourisme cheminge 903,206/ T). 60.
N fixation de la gaine de transmission du’ VOlEE s et 903/208Z248.
Coion o votn o dras compteur et dégager |'embout d'entrai-’ -1 Lo TR e
pement, Faire sauter le barillet de la - BOITE DE VITESSES. :
commande du frein. . Momhbre de witesses . ....ocovorers e 4.
Dévisser les écrous de rove de fagon™ - Rapports de démultiplication
3 dégager la partie faisant cenfrage et : en 17 vitesse........ 277 a |l
ratirer la” roue. en 2° vitesse... . .... 1,72 & |
en 3° wvitesse........ 1,23 & |
' S en 4% wvitesse........ 096 & |
PARTICULIERES © TRANSMISSIONS :
Rapports finals de démultiplication
MOTEUR : : 17 vitesse..... 2185 3% |
AlBSage .o 52 mam 2°  itesse, .... 1357 4l
CLOUISE v et e e e 58 mm 3t yitesse..... .68 &l
Puissance fiscale I CV. : 40 yitesse..... 157 a4t
BEGIME . ouviee e e 5500 im . ROUES 1.
Puissance 3 €8 régime ... .. oo arraeees 5 CV. CUATIIBIE b ettt e A broche,
Taux de COMPIESIION . ..o anan e o 58 environ. Y Frein avant [diamétre] ... 130.
REGLAGES [avec jou aux soupapes de 0 mm. D5} : Frein arriére {diamdtre] . .o ~130.
Admissi Preumatiques
mission S . AVBAT oo 243{2.375.
Ouveriure avant PMH. . . ... ....... 2030 0cu 2 mm 3. i AFEBIE o o e ot 2633,
F + as PMB. 51°30 pu 13 mm. . :
srmeture apres : T " RESERVOIRS : _
Echappement ) _..Caopacité du réservoir dessence ... e 10 lires envircn.
équeri‘ure avant P.M.B. 51930 ou 13 .mm. Capacité. du raservair dbuile ..o 3 hires environ,
Fermeture aprés P.M.H. 20°30 ou 2 mm 3o : PélDS .
. H oy Cd . . i v . .
Avence maximum mansite ouverfe ..., 367 ou T mm. -+ Poids' de la machine nue ... 70 kgs environ.
Zémith, o - Essence aux 100 Kffte o e ooy 2 i, & environ,
(7 M/K/G. S Hile auk- 100 km, oo 01 100




