


Au moment de ['achat exigez de voire vendeur qu'il

vous remette la carte de garantie accompagnant votre

cyclemeieur.

Nous ne saurions frop vous recommander de res
pecter scrupuleusement fes indications qui figurent sur
chacun des volets et de présenter votre machine au

concessionnaire-vendeur 3 500 ef 1.500 k.

[

CYCLOMOTEUR 50 ™3 A CHAINE
Embrayage automatique

® DESCRIPTION
® FONCTIONNEMENT
@ ENTRETIEN
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Cher Clienft,

Depuis bien longtemps, vous réviez de posséder un cyclomoteur.
Vous le vouliez élégant, agréable & conduire et toujours prét a vous
emmener sans fatigue & votre iravail ou dans vos promenades.

C'est maintenant chose faite, et votre choix s'est porté sur le
"CYCLOMATIC TERROT". Yous avez eu raison. et nous sommes

sirs que votre confiance en nous ne sera pas dégue.

Il ne vous reste plus maintenant qu'd garder toujours & votre
cyclomoteur la présentation et le fonctionnement qui, aujourd'hui,
font votre joie.

Ces pages veulent vous y aider. Lisez-les. Suivez leurs conseils.
Et il ne nous restera plus qu'ad vous souhaiter : « Bonne et longue
route [ »

LES ETABLISSEMENTS TERROT.



DESCRIPTION

MOTEUR :

— Moteur "Motobloc”, type 30.

— Cycle 2 temps - monccylindre 3 double transfert et précompression dans
le carter.

— Alésage : 38 mm.

— Course : 44 mm,

— Cylindréa : 49,9 cm’.

— Rapport velumétrique : 6,3 & | envivon.

— Puissance réefle: 1,8 CV a 4800 i#/m.

— Vitesse en palier: 40 km/h.

— Consommation : 1,6 [ aux 106 km.

EMBRAYAGE :

Embrayage sutomatique et cenfrifuge, agissant selon fe regime du moteur

CARBURATEUR :

Guriner monobloc - cuve & gauche & starfer avtomalique. Gicleur: 24 {aves
silencieux d'admission), 21 [sans silencieux d'admission).

TRAMSMISSION =

Transmission primaire par courroie trapéroidale. Entrainement de la roue
arriére par chaine.

CADRE:

Cadre monctube. Raccords soudés.
ROUES:
Zquipées de preus de 23 pouces.

RESERVOIR :

Fixé au cadre par sangles ef tampons caouichouc. Contenance: 3 lifres
environ,

FREINS :

A Pavant, sur jante; & l'arriere, & fambour de 90 mm de diamsire.
BEQUILLE :

Latérale.

ALLUMAGE ET ECLAIRAGE:
Par volant magnétigue COPREMA, SAFI ou JEUMONT.



PREPARATION ET MISE EN SERVICE

I. - PLEIN DU RESERVQIR

Le graissage du moteur est assuré automatiquement par I'huile incorporée
dans con carburant. La préparation de ce mélange est donc d'une trés grande
importance et il convient d'y apporter un soin tout particulier : I'empleoi d'essence
pure nofamment mettrait rapidement le moteur hors d'usage. De méme, i est
absolument inutile d'utiliser du supercarburant.

Pour faire le plein, procéder de la fagon suivante : fermer le robinet d'esseace ;
remplir le réservoir avec un mélange d'essence normale ot d'huile CASTROL SELF
MIXING 40 dans la proportion de 2 bouchons-dese |/2 par litre. En période de
chaleur, cette proportion pourra &ire de 3 mesures.

A defaut de SELF MIXING 40, employer de Phulle CASTROL XL dans e
pourcentage de 5 %.

NOTA, — Pour les 1,500 premiers kiloméires, se référar au chapitre "Rodage'.

2. - GONFLAGE DES PNEUS

Varifier leur pression qui doit étre de 1,500 kg & Vavant ef de 2 & 2.2 ky
3 larridre. Des preus mal gonflés freinent sensiblement le véhicule et s'usent
beaucoup plus rapidement.

3, - FONCTIONNEMENT DES FREINS

S'assurer de leur fonctionnement et du bon éfat des aulres commandes.

MISE EN ROUTE

Mettre 1z poulie du pédalier & la position "Moteur™ A cet effet, dévisser
le bouton moleté de cette poulie, le déplacer & fond vers "Moteur” et lo
revisser complétement. Au bescin, si une cerfaine résistance se manifestail,
déplacer égeremant le véhicule,

2. Ouvrir fe robinet d'essence. 1l se frouve & la partie inférieure du réservoir.

3. . S le moteur est froid, mettre ls starter, en tirant sa commande vers le
haut. Celle-ci apparait sur le capotage du moteur, & gauche du tube de
cadre. Le starfer se déclanche automafiquement dés que l'en fourne fa
poignée des gaz & fond: le faire aprés avoir parcoury quelques dizaines

de métres.

Manter sur le cyclomoteur et lancer le mofeur en pédalant. Les premiers
métres saront parcourus avec le décompresseur ouvert: pour cela, la pefite
manette située vers la poignée de droite sera tirée vers le guidon. A partir
d'une certaine vitesse, lacher cette manette ef tourner progressivement la
poignée des gaz vers |iniérieur.

b
'

5 . Le moteur lancé cavnir davantage les gaz el cesser de pedaler, L'embrayags
automatique aura agi ef sans &-coup, le moteur aura commencéd d'entrainer
e wvéhicule

ALLURE NORMALE

Le storter revenu & sa position normele, le cyclomoteur se condult comms
ure bicyclette ordinaire, La vitesse désirée s'obiient en manceuvrant la poignée
des gaz (I'amener vers l'intérieur pour aller plus vite}.

COTES

En général, le "CYCLOMATIC” grimpera seul toules les déclivités, Toutefols
dans les cétes perticulizrement rudes, na pas hésiter & l'aider en pédalant
legéremept.

RALENTISSEMENT ET ARRET

— Amener le mateuwr au ralenti en coupant fes gaz ef freiner: gréce au
débrayage automafique, le cyclomoteur ralentira ef s'arrdtera et le moteur conii-
augra & iournar (cetfe mancouvee ne se fera d'une fagon normale que s fur
réglage du ralenti du carburateur est correct: se référer & ce sujet au chapitre
"Entretien et Réglags”).

— Pour repartir, il suffita d'owvrir les gaz progeessivement, LU'embrayage
aufomatioue permetfra alors au cyclomoteur de reprendre do la vitesse sans
quil lui soit donné un coup de pédale.

__ Pour arréter le moteur, trer sur la manette du décompresseur. Fermer
I'assence.

RODAGE

1| st exirémement imporiant de ménager le moteur pendant un laps de temps
que nous décomposerens en trois périedes :

1" période : 500 km environ & une vilesse maximum de 30 kmihg
— 2% période : de 500 & 1.000 km environ & une vitesse maxmem de 40 km/h;
—e 3" péricde : utilisation progressive jusqu'a 1.500 km environ.

Pendant ces trois péricdes, éviter de faire chauffer ecagerément le moteur en
soutenant une vitesse trop élevée. No pas hésiter au contraire & l'aider dans tes
cites en pédalant, el, au besoin, & s'arréter pour le laiscer refroidie,

IMPORTANT. — Le rodage nécessits un graissage du mofeur abondant. Lo
milange sera donc composé awec 4 mesures ds CASTROL SELF MIXING 4C
par litre d'essence au, & défaut, avec un melange & 8% do CASTROL XL.
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Vue éclatée du Moteur
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ENTRETIEN ET REGLAGES
NETTOYAGE

Il est indispensable de procéder, de temgs & autre, & un neftoyage complet
de la machkine. Utiliser pour cela un chiffon imbibe d'eau additicnnée d'un
produit défersif commercial quelconque. Essuyer ensuite soigneusement et faire
brifter.

On pourrg, surtout par temps humide., passer un chiffon gras sur toutes les
parties non émaillées.

YERIFICATIONS PERIODIQUES

Cas vérifications sont a effectuer tous les 1.000 km enviren.

— Axe de pédalier: lui donner quelgues coups de pompe & graisse.

— Chaines, chblos: les fenir foulours propres et graissés.

— Bougie : la démenter &t la nettoyer & la brosse métallique. Vérifier I'écartement
dos électrodes, gui doit Bfre mainfenu enire 0.5 et 0,6 mm.

— Carbursteur : le démonter ef le netroyer a l'essence pure,

DECALAMINAGE

En principe, tous les 4.000 km: pratiquemeni, dés que le besoln sen faif
seniir {baisse de puissance ou son stouffe de I'échappement}. Il est conseills
de décalaminer la premiére fois & 1500 km.

Aprés avoir démonté fube d'échappement, culasse ot cylindre :

&) Gratter scigneusement, & I'aide d'un gratioir en métal tendre, les contours
des lumidres d'échappement, la chambre d'explosion, le dessus du piston. Ne
nettoyer les gorges des segments que lersque ceux-ci sont "gommés”.

b} Démeonter le pot d'échappement et le silencieux. Pour ce dernier, dévisser
los ecrous de serrage de la broche centrale. Faire tomber la calamine accumulés
a ['intérieur.

i est conselllé de faire effectusr ces fravaux par un agent Terrot de la
région.

REGLAGE DE LA TENSION DE COURRCIE

Débloguer ls boulon de fixation du carfer, et a 'aide d'un levier, élotgner
le moteur du pédalier. Rebloguer le boulon en mainfenant énergiquement le levier.

la courroie devra rester tendue au repos et A'accuser une fizche que sous
une pression de la main et d'un maximum de 0 mm,

De la méme manigre, i conviendra d'éviter des tensions exagérées de ceife
courraie.

REGLAGE DU RALENTI BU CARBURATEUR

Le réglage de ce relenti est indispensable au bon fonciionnement de
Fembrayage automatique. !l s'effeciue, le motour étant chaud, en agissant sur
la vis placge sur le cBté droit du carburateur. Le dévissage de ceite wvis diminus
le ralenti,

Le réglage du ralenti devra tre fel que, la poignée des gaz &tent complé.
tement fermée, la rove arridre ne soit pas entrainge quand le moteur teurne.



I'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

Eclate

FONCTIONNEMENT

De par sa conceglion, I'embrayage du "CYCLOMATIC™ se révale d'uns
pragressivite et d'une souplesse incomparables,

La iransmission du mouvement enire lo moteur et la courroie est faite par
deus masselottes [solidaires du vilebrequin} qui s'appliquent sur un fembour
(& & la poulie de transmission). Ce contact s'éfeblit, au repos. sous 'effet de
deux ressarts, ce qui permet fe lancement du motsur en pédalant.

Le moteur lancé, laction de la force centrifuge agit sur la partie la plus
lourde des masseloties et les applique sur le tambour, assurant ainsi l'entrai-
nement.

En cas de ralenfissement du moteur, la force centrifuge s'atténue et s'équilibra
avec Vaction des ressorts. La transmitsion est alors interrompue {position débrayée)
tusqu'ay moment ol la vitesse de rotation du moteur redevient suffisante pour
permettre Fentrainement,

ENTRETIEN

Ce systéme d'embrayage esi pratiquement indéréglable : il ne nécessite denc
aucun démontage. Toutefois, on pourra, fous les 3.000 km environ, en nettoyer
les parties internes, Veiller alors & ne pas y introduire de I'huils ou de la graisse.

VOLANT MAGNETIQUE

Les contacts tungsténe doivent toujours étre parfaitement propres, et il y a
lieu de les nettoyer de temps & suire & Pessence ou & l'aide d'un grattoir, mais
en évitani de les rayer.

A ceite occasion, gralsser légdrement la ceme du rupteur avec CASTROL
Huilit, en imprégnant d'huile le feuire graisseur.

VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE

a) Retfirer la bougiz ;

b) Mettre le pisten 4 mm environ event le point mort haut en faisant
tourner le moteur dans le sens inverse de la marche:

] Sessurer alors qu'd cette position les index du stator et du rofar corres-
pondent. Vérifier ensvite que les contacts s'ouvrent & ce mement,

CALAGE ET REGLAGE

$'il y a déréglage, opérer de la fagon suivante:

a} Erlever I'écrou bloquant le volant sur I'axe du maneion avec une cié & tube -
b) Débloquer le volant avec un arrache-volant classique :

c) Placer le piston 4 mm avant le point mort haut;

d} Metirs les index du volant en face I'un de autre ;

e} Rebloguer I'écrou du volant:

{1 Régler les boutens du rupteur pour qu'ils décollent {le verfier avec un
pagier & cigareties).

Nota, — L'ouverture des contacts doit étre comprise entre 35 e} 45/100 de mm,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU MOTEUR

Les deux capofages enlevés, la dépose du moteur ne présente aucune difficultd.
Il west dailleurs fixé au cadre que par deux boulons.

le démonfege preprement dit ne nécessite pas de précaution spécialz. 1l est
toutefois recommandé de s'adrescer, en cas de réparation importante, & 'un des

agents TERROT de votre région.



INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

K

Aliumage :

— S'assurer, en cas de mauvais départ, que la bougie est en bon éfef, que
le fil porte bien & sas extrémités et qu'll n'est pas & la masse.

— Vérifier I'écartement des électrodes et le réglage du volant, comme indigué
précédemment. ’

2° Circuit d'essence :

— Sassurer quil y o de l'essence dans le séservoir et que le robinet esd
ouvert,

— 5i lessence n'arrive pas dans la cuve du carburateur, débrancher la
tuyauterie, et I'essence deit couler, sinon, neftoyer la tuyauterie ef, si besoin est,
le robinot : déboucher éveniuellement le trou d'entrée d'eir du bouchon do
réservoir.

— Si l'essence arrive & la cuve, les ratés, ou l'arrét du meteur, ou la difficulie

de lancement, peuvent provenir du gicleur obstrué. Dans ce cas. dévisser le
gicleur el le déboucher en soufflant & [intérieur.

3" Eclairage :

En cas de panne, vérifier que les ampoules sont conformes et en boa étai;
a l'avant 6 volts - 0.8 ampére;

& Farridre : 12 volts - 0,25 ampére.

Mota. — Le fil de la lampe arridre ne doit en aucun cas étre branché au
N

\déparf' du volant magnétigus, mais & parfir du phare.

4" La courroie patine :

— Cuand la courrsie n'esi pas assez fendue, procéder & son réglage décrit
olus haut.

— Quand la courroie est trop grasse ou humide, essuyer soigneusement
poulie et courroie avec un chiffen sec.

Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de partir

"Moteur gammé.
Starfer pas enclanché,
Entrée d'air parasitaire.
La bougis donne| Allumage défectusux.
régulirement. : Polntes de bougies trop écartées.
| Gicleur obstrus.
j Flotteur percé.

Lo
L'sssonce arrive Moteur engorgé d'essence.

normalement

au carburateur. [ Bougie encrassée ou défectueuse.

: Fii de bougie coupé.

; Court-cireuit,

i La bougie Vis platindes sales.

ne donne pas. Rupteur coincé ou ressort de rappel
cassé,

Condensateur grillé,
Borna H.T. en mauvais éfat.

i Robirat d'sssence farmé.
Résorvoir vide.

L'sssance

au“i;rr'gs,z:zr. Trou d'eir du bouchen du réservoir
d'essence obsirué.

Réservoir vide.

Impuretés sous le filtre.

Pointeau grippé.

Tuyauterie obstruéa.

Robinet ouverk.

Excds ou manque d'essence.
Eau dans I'essence.
t “Etincelle réguliérei Essence de mauvaise qualité.
: a la bougie. Carter percé.
1 Pointeau mal rodé ou cassé,

L . | Volant décals.
e moTaur

a des ratés. i
Bougie sale ou défectususe,

Etincella i Vis platinées sales, usées ou déréglées

i irrégulidre | Rupteur coincé, ou ressort trop faible.

i 4 la bougie. = Prise de courant défectususe ou coui-
eircuit.



Fumée
Retour d'sch +
au carburateur. senappemen
bleu clair,
Explosion dans [ Fuméa
le tuyau d'échappement
d’'échappement. noire.

Y

T Excas d'air, Mélange pauvre.
Gicleur faible [électrodes blanches].
Entrée d'air.

" TExcas d'essance. Mélange trop riche

Gicleur fort. Flotteur percé,
Carburateur noyé.

___Pointsau grippé.

Le moteur ne marche pas convenablement

Sitflement
méfallique.
Bruit cristallin,
Bruit sourd.
Bruit sec.
Bruit de ferraille.
Cognement brutal.
Ronfloment.

Le moteur cogne
ou fait du bruit.

Lle moteur marche
sur 4 temps.

{7 Etincelle réguliere
' a4 la bougie.

Le moteur
a des ratés.

Etincella
irrégulidre
i a3 la bougie.

Excas d'air. Moteur calaminé.

Excds d'avance. Auto-allumage.

Excés d'sssence (gicleur trop fort).

Jau dans les articulations cu dans les
gorges de segments.

Claquament du piston.

Volant desserré.

Avance incorrecte.
Gicleur trop fort.
Manque d'air.
Excés d'huile.

" Excds d'huile dans l'essence.

Arrivée d'essence défectueuse.
_Avance incorracte.

" Bougie défectueuse.

Pointes de bougis mal régiées.

lsolant de bougie non-étanche.

Court-circuit & la borne de prise da
courant,

Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé.

i7" Constamment.

Le mofeur mangque
de puissance, | i

Par
| .. infermittence.

Commandes déréglées.
Compression insuffisante.
Seginent cassé, Usé ou gemmé.
Cylindre ou wiston usé.
Jeints nen-gtanches.

Entrée d'air parasitaire.
Tuyauteria of silencieur abstrués.
Retard & l'allumage.

Bougie défectususe.
Echauffement du moteur,
Graissags insuffisant.
Carburation défectueuse.
Chafne trop tendue.

~ Arrivée d'essence insuifisante.

Trou d'air du bouchon du réservoir
d'essence obstrué,

Le moteur s'arréte

Le résarvoir est garni d'essence et lo robinet ouverh

1~ Pas d'étincelle

| au volant. ‘
| 1
) l
Pas d'stincelle
A& la bougie. |
Etincelle
au  sortir
du volant.

Rupieur coincé ou ressort de rupteur
cassé.

Vis platinges sales, usées ou déréglées.

Condensatevr défectueux.

Fif dénudé.

Fau dans la volant,

Mauvais contact.

Mauvais contact,
Fit coupé ou court-circuit,

___Bougie défectususe.
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Etincelles
la bougis,

te moteur a de
la comprassion.

Le moteur n'a pas
de compression.

Commande de carburateur déréglée.
Piston blogué.

Bougie qui rallume.

Graissage insuffisant,

Enirée d'air parasitaire.

Gicleur ou canalisation obstrué.
Cuve noyée, Flotteur percé.
Pointeau coincé,

Piston crevé,

Cylindre fendu.
Segments cassés ou gommés.
Bougie non-étanche,

.. Culasse desserréa,



